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INTRODUCTION
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A. Un plan de mobilité simplifié dans la C ommunauté de
Commune s de Cattenom et Environ s, pourquoi ?

1. Le plan de mobilité simplifié, un nouvel outil de planification adapté au territoire
Le plan de mobilité simplifié, ou PDMS, est un document de planification qui détermine les
principes régissant | ‘organisation de la mobilité des personnes et du transport des marchandises,
la circulation et le stationnement dans le ressort territorial de I'autorité organisatrice de la mobilité.
Il est élaboré par cette derniere en tenant compte de la diversité des ¢ = omposantes du territoire
ainsi que des besoins de la population, en lien avec les collectivités territoriales limitrophes. I
remplace le plan de mobilité rurale (PMRu), introduit par la loi pour une transition écologique et
une croissance verte (TEPCV) de 2015.

Rappel historique et contexte juridique

En 2017, les Assises de la mobilité mettent en évidence le besoin de renouveler la politique
publique en | a matiere pour mettre | Aaccent s
et territoiresr ur a u x . Elle a permis | Aadoption de | a
décembre 2019.

La LOM se veut une réponse a 4 enjeux majeurs que sont : la crise environnementale, le manque
dAinvesti ssement pour | es mobidndes &anspatts innqamstei d
la dépendance de la voiture dans de nombreux territoires peu denses. Elle a ainsi défini 2 outils
pour une mobilité durable : les plans de mobilit¢é (PDM) et les plans de mobilité simplifiés
(PDMS).
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Le PDMS per meolr una feuils de rodté\enmatiére de mobilité visant a contribuer a la

diminution des émissions de gaz a effet serre, liées aux transports, et de donner du contenu a la

prise de compétence. CAest une démarche au quer oi seme

| Aenvironnement, |l e dével oppement économique, | Aaména
etc. Le caractéere non obligatoire de la démarche assoupli t le cadre juridique et laisse une latitude

i mportante a | AAOM pour | Ajaud ayxmeyensaiactorss: bpaoi hAen qu&t ¢

publique, pas dAévaluation environnemental e, pas dAo|
conseil municipaux, départementaux et régionaux concernés ; une consultation du public
obligatoire.

2. Contexte réglem entaire

Auj our dAlmmupautd de @mmunes de Cattenom et Environs se lance dans cette
démarche afin de développer des solutions de mobilité adaptées a son territoire et surtout, a les
uniformiser pour les rendre complémentaires.

Ce documentccasrian| AA\Nétablir un di agnostic compl et ,
problématiques de mobilité sur le territoire. Il est destiné & calibrer au mieux les projets et le plan
dAaction qui en découlera dAun point de fwmangderaussi bi e

Le travail réalisé doit permettre au PDMS dA é t r en cehérence avec les autres documents de

planification cadres du territoire mai s aussi dAa lsidonemernt stel urdlieP lah Climatr

Air Energie (PCAETen cours de réalisation) etle Pl an | oc al dAur bani ®thleeni nt er co
cours de réflexion). Ceci af i n d Ai d e wtibns fcomemunes| e barmaniser  mobilité et
développement du territoire . Voici les principaux documents et leurs actions autour de la mobilité

Schéma de cohére nce territorial (2020, en cours de révision) 1

o Prioriser | es grands projets dAinfrastructures po
collectifs et partagés

o Déployer | Airrigation du territoire par des noeuc
connectés

o Articuler | Aoffre de mobilité de part et dAautre

0 Anticiper et favoriser le développement des moyens de mobilités du futur

o Faciliter la pratique des modes actifs sécurisés

o Elever le niveau des équipements et se rvices a la personne pour une offre diversifiée et

accessible a une demande plurielle, mobile et de proximité
o Structurer une offre en |l ogements améliorant | Aac
a des cadres de vies valorisés

Projet de territoire (  adopté en 2023)
o Mise en place de voies dédi ée a | ANoffre de transp
o Développement du covoiturage
0 Création de parkings sécurisés pour les vélos
o Mise en @uvre du schéma directeur cyclables (pist

L En avril 2024, le SCoTAT a été annulé suite a des prévisions démographigues erronées. Le PDMS
peut malgrétout s Ai nspirer des ob§poer alinéntersadtratégie.i ent at i on

4
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Schéma expli quant la contribution du PDMS dans les autres documents de planification

. SCoTaT
PLUI PCAET CCCE . g Projet de territoire
(En réflexion) (En cours) (Eniconrside (adopt é en 2023)
révision)
Mobilit & Mobilit é Mobilit & Mobilit &
Autres Autres Autres Autres
thématiques thématiques thématiques thématiques
3.Les statuts de | Ai ntercommunal ité en mati er e

LAintercommunalité dispaowlité dddepuigle tojuillpté202d)net de la«
compétence « Infrastru cture de Recharge pour Véhicule Electrique (IRVE) » (depuis le 27 juin 2023).
Ainsi, |l e territoire est trés actif sur | a mise en pl

x LAinauguration | e vendredi 11 dé cRark&Ride» &2 020, d
Roussy-le-Village ;

x Depuislel®juill et 2021, une aide a | Aachat, dans | €
assistance électrique (VAE). La CCCE a soutenu | Aachat de 363
place de cette aide ;

x  Le 29 mars 2022, elle approuve son schéma dire cteur cyclable destiné a proposer des
itinéraires sécurisés pour les déplacements en modes actifs

x Le 4 avril 2023, elle signe une convention de partenariat avec le Département de la
Moselle visant la création de voies dédié aux t ransport s en commun et au x mode doux

entre | a commuGe adMNlide tettardg\éevrange |l e | ong de | a
prévu pour 2026 ;

x Mars 2024, | ancement dAu nBlablacar\Dailg & enchartenariaty oi t ur ag
avec la communauté de communes de Bouzonville Trois fronti éres (CCB3F) et la
communauté de communes de ;I AArc Mosell an (CCAM)

x Septembre 2024, | ANexpéri ment atsi gratuite €l feusnle ser vi c

Luxembourg, pour les résidents des communes concernées pendant 6 mois.
x Partenaire du projet de rénovation et d e désenclavement du quartier -gare de
Hettange -Grande .
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LAorganisation des transports collectifs, plusitgurspl us | a
textes réglementaires qui définissent les compétences des différentes collectivités territoriales .Les
compétences de la CCCE sur le territoire se répartissent de la maniére suivante

Type Compétences ‘

Suite & la loi NOTRe en 2017, la région Grand Est est

I compétente en matiére de transports collectifs
routiers scolaires et interu r bai ns et dA
Transports collectifs des Transports Express Régionaux (TER Fluo Grand
Est)

Le réseau Citéline, pour les lign es régulieres, est
géré par le syndicat de transport Territoire s et
Mobilité s Moselle Nord (TEMO)

- A Le réseau transfrontalier RGTR est géré par le
I Ministere luxembourgeois de la mobilité et des
Travaux Publics
Transport collectif transfrontalier
J i |_ En fonction de la nomenclature du réseau routier, la
:| | '— compétence revient : aux départ ements (routes

départementales) , aux intercom munalités (projets

Voirie/Circulation . )
spécifiques) ou aux communes (voies communales)

Depuis la loi MAPTAM en 2014, la compétence

a? revient aux communes

Stationnement

@&) Depuis |l a LOM, la compét
organisatrice de mobilit¢ (AOM) , ici la CCCE

Nouvelles mobilités (covoiturage, navette gratuite, schéma cyclable, etc.)

4. Contexte macro - territoriale

Marquée par un positionnement transfrontalier particulier, la Communauté de Communes de

Cattenom et Environs sAétale suwmrutwnurt drAruint doiarses i che dper &
de 27 000 habitants. Elle comprend 22 communes, dont Contz  -les-Bains et Haute -Kontz qui ont été

accueillies en 2022. Deux singularités caractérisent le territoire : une frontiere bordant le

Luxembourg sur plus de 30km Z le territoire francais avec la plus grande frontiére avec le Grand -
Duché du Luxembourg zet | a présence dAun Centre Nucl éaire de P
la commune de Cattenom depuis 1986.

Pour stimuler son développement, elle tire parti de sa posi  tion de proximité avec le Luxembourg,
au nord et Thionville/Yutz au sud. Toutefois, la CCCE se retrouve en étau entre ces deux pbles

structurants, puisque son positionnement est a la fois vecteur dAexternal
dAexternalités saépabi vaest poubDAsre part, un dynami s me
of fre dAempl oi i mportante et des sal &duxembargétheesv és ver s

Thionville,et d Aa ut refaibfesse ¢ar ellerest un territoire de transit entre le Luxemb  ourg et

Thionville. Cela induit des conséquences sur plusieurs aspects : la saturation des axes routiers, une
inflation des prix de | Ai mmobilier qui oblige | es pet
dANaugmenter l eur di sthocee dévdsiagretde etaumain dAcuvr
conséquences sur le fonctionnement des services et équipements locaux.

6
2
W PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE CC CATTENOM ET ENVIRONEVRIER 2025



Armature multipolaire du SCoT du Thionvillois
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Source: SCoTAT, 2020

Les Bassins de mobilité : nouvelle échelle locale pour traiter les
mobilités quotidiennes

La LOM a confié aux régions le role de cheffes de file pour structurer la gouvernance de la
mobilité au niveau local, et donc la responsabilité de définir et délimiter des bassins de mobilité.

Le bassin de mobilité est le périm etre sur lequel est élaboré
0 Le contrat opérationnel de mobilité ;

Le contrat de mobilité est la traduction opérationnelle des différents points déclinant le rble de
chef de fil de la Région. Il porte notamment sur la coordination des acteurs et des actions
communes sur

o Les différentes formes de mobilité et I Ainte

aux usagers au quotidien

Les bassins de mobilité ont été validés par la région en octobre 2022. L a CCCE s Ai n
Bassin de Metz, Longwy et Thionville.

o Le plan dAaction commun en matiéere de mobilitée

I

tarification, dAi nf or giestpublcsains tue de/xépartitian éeiritoriald des t ¢
points de vente physiques ;

o La création, | NAaménagement et | e fonctionnemen
de mobilité, notamment en milieu rural, ainsi que le systeme de transport vers et a partir de ces
pbles ou aires ;

o Les modalités de gestion des situations dégr af(

(n

L'enjeu pour la CCCE est de garder son attractivité tout en réduisant les externalités
négatives. Pour cela elle doit pouvoir anticiper ce qui se passe a cbté pour adapter ses
stratégies car plus les voisins se déve  loppent, plus I'étau se resserre sur l'intercommunalité.
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5. Processus de la démarche

Réunion de cadrage
technique

29 mai 2024
. Rédaction du diagnostic

@ ________ Juillet-Septembre

Restitution du X o
diagnostic Atelier « stratégie et
16 octobre 2024 plan d‘action »

16 Octobre 2024

Réunion de lancement

3 juillet 2024 Approbation du

plan
Avril 2025

Délai de consultation des PPA
(3 mois)

6. Documents de référence et autres sources

Schémade Cohérence Territoriale de | ANAggl @0dér ati on Thionvil |
Projet de territoire 2022  -2035 : Energies communes pour u  n développement durable , Algoé

consultants, 2023

Pl an de Déplacement Urbains de-Fehsthga §MiTUp200Er at i on Thi onv
Plan climat Air et Energie , CCCE en cours

Schéma cyclable communautaire , CCCE, 12 avril 2022

Schéma départemental des mobilités alternatives, Département Moselle , 23 juin 2022

Etude pour |l a réalisation dAun podl e -Gdafdec lhisacanged,s mul t i
2022

Recueil de mobilité  : comptage automatiques et enquétes directionnelles , Iris Conseil, 2023

Schéma de mobilité d e la CCCE Lee Sormea, 2019

Presse :
« Mobilité !», Le journal de la Communauté de Communes de Cattenom & Environs, n°34, Janvier
2024

Support présentation
3éme voie transporten  commun : Liaison RD653 Hettange -Grande Evrange , Département de
la Mosell e, 19 janvier 2023
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DIAGNOSTIC

.  Contexte territorial de la C ommunauté de
Communes Cattenom et Environs

Le territoire de | a CCCE se situe dans |l e nord de | a
Thionville et en contact directe avec le Grand -Duché du Luxembour g. CAest dAaill e
territoire qui partage la plus grande frontiére avec le Luxembourg.

Le territoire de la CCCE comptabilise une population totale de 28 149 habitant (INSEE 2021) au sein

de 22 communes sur une superficie totale  de 197 km2.

DAapres la grille intercommunale de densité de | AUNS
(137 hab/km?2). Les communes les plus peuplées sont Hettange -Grande (7 765), Cattenom (2 606)

et Volmerange -les-Mines (2 288)2. Elles constituent les principales centralités de

| Aintercommunalité.

Répartition de la population en 2021

Nom de la commune Population municipale

Basse-Rentgen 523

Berg-sur-Moselle 442 ALLEMAGNE

Beyren-lés-Sierck 504

Boust 1154

Breistroff-la-Grande 834 ot

Cattenom 2 606 ALZETTE LUXEMBOURG

Contz-les-Bains 519

Entrange 1215 DUDELANGE ol R -

Escherange 693

Evrange 220

Fixem 402

Gavisse 581

Hagen 360 (CdePaysHa selle (( Bouzom///./ms Trois-

Haute-Kontz 568 , Frontieres

Hettange-Grande 7 765

Kanfen 1222

Mondorff 555

Puttelange-lés-Thionville 1017 | Poids de la population  Densité de population

Rodemack 1287 Nmnb;e7:5'\ab'tan's [7] Moins de 80 hab/km?

Roussy-le-Village 1526 (A Portes defmn(ev 2000 i hab/km:
) 0 2L Thionville e [ Entre 130t 190 hab/km

Volmerange-les-Mines 2288 " . ok I Entre 190 et 300 hab/km?

Zoufftgen 1262 ; i MOSELLE Il Plus de 300 hab/km?

Source: Recensement de population 2020 (densité) et 2021 (population)

2 Données issues du Recensement de population INSEE en 2021.
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A. Contexte socio -démographique

1. Une croissance démographique liée a la proximité avec le Lu xembourg

Le territoire affiche une croissance démographique de +0,63% par an , plus que la moyenne dans
lenord-mosel | an ( +0, 5 7.%)3 habitants supplémentaire ts entre 2014 et 2020. Cette
évolution positive est concentrée principalement au plus proche de la frontiére avec Breistroff -la-
Grande (+3,7%), Basse-Rentgen (+3,6%), Escherange (+2,64%) et Rodemack (+2,24%).

Au contraire, les communes ayant un solde négatif sont Mondorf (  -1,5%), Cattenom (-0.95%) et
Fixem (-0.9%).

La typologie de ces espaces montre que ce dynamisme démographique concerne autant des
espaces urbains et périurbains que des communes rurales, que la proximité avec le Luxembourg
rend particulierement attractives.

Composantes de la dynamique démographique en 2020

Territoire 2014 2020 Solde Solde Solde
naturel migratoire
Cattenom et Environs 26 396 27 409 +1 013 +173 +840

Source: INSEE, RP 2014 et 2020, calculs AGAPE
Le solde migratoire constitue le principal moteur de la croissance démographique. Elle permet de
rendre com pte de la capacité a attirer et accueillir de nouveaux habitants. LAanalyse de

dynamique démographique de la CCCE, montre un solde naturel et migratoire positifs.

Evolution de la population (absolue et relative) 2014 -2020

ALLEMAGNE

4 7
s \
/ \""‘\—q/*-'f\/k\/ :"\
EZSH-SUR- 2 At

i LUXEMBOURG . o
®

SCHENGEN
DUDELANGE y
3

CATTENOM

Variation absolue Evolution annuelle
Solde 2014-2020 @  Supérieure a +1%
15000

® +0,5a+1%

5000 04 +0,5%
———— 1000 5 04-0,5%

100

» -0,5a-1%

MOSELLE ® Inférieure a -1%
MUSELLL

Source: INSEE RP 2020
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2. Dynamique des travailleurs frontaliers vers le Luxembourg

Evolution des flux de travailleurs frontaliers dans le Nord -mosellan
Territoire Frontaliers vers le Frontaliers vers Frontaliers vers la Total
Luxembourg I AAl | emag Belgique 2020
2014 2020 Evol. 2014 2020 Evol. 2014 2020 Evol.
(%) (%) (%)
P. de France z Thionville 12 410 15990 +28,9 30 37 +23,3 28 34 +21,4 | 16 061
Cattenom et Environs 7210 8 680 +20,4 48 30 -37,5 5 15 | +200,0 8725
Arc Mosellan 4 390 5930 +35,1 27 35 +29,6 14 21 +14,3 5986
Bouzonwvillois -Trois Front. 3090 3940 +27,5 1167 902 -22,7 0 5 Nd 4 847
Nord -mosellan 27 100 34 540 +27,5 1272 1004 -21,1 47 75 +59,6 35619

Source : INSEE, RP 2014 et 2020, IGSS, calculs AGAPE

Le territoire est fortement marqué par
de 8 700 travailleurs frontaliers répartis entre 3 pays

le travail fronta lier. En 2020, la CCCE compte un peu plus

- Le Luxembourg, qui accueille la quasi-totalité des flux avec une forte augmentation des

effectifs (+20,4 % entre 2014 et 2020) ;

- LAAI | e esalgsemnde destination avec une trentaine de travailleurs, mais e st en net

recul (-37,5% entre 2014 et 2020) ;

- La Belgigue est la troisieme destination de travail avec des flux trés marginaux

toutefois une augmentation (+ 200% entre 2014 et 2020).

avec

Variation du nombre de frontaliers en Lorraine Nord (1990 -2020)
N
; '\f\\ BELGIQUE
d i\ LUXEMBOURG
sty % Aea e
@ ; p ¢ o A ALLEMAGNE
e v ST,
Y b fjv‘ in SN
& NS
b
L] )
b
il 3 =
” o X o
L:50] ckangel ouzonville)
L
@
flarny)
Li60)
0
Variation du nombre de frontaliers entre 1990 et 2020 0 5 10km
EeR-S-R- B § W ¥ B N N S
<250  +550 +850 +1150 +1450 +1750 +2050 +2350 +2650 +2950 +3250 +3550 +3850 +4150 >+4150 > Septembre 2023 / FG
w 16SS, calculs et estimations AGAPE
Source:«Une vision transfrontaliéere pour aménagex,AGQABE Gr and
2023
A une maill e dAanal ypsretuelfeinamte une pant deo travallewse frontalier s

supérieur e a 85% dans les communes de Escherange (100%),Kanfen (86%) et Gavisse (86%).
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Estimation de la part  de frontaliers dans la population active en 2024

LUXEMBOURG

EZSH-SUR-
ALZETTE

DUDELANGE

Mo

ALLEMAGNE

SCHENGEN

Moins de 60%
I De 60 4 65%
B De6sa75%
I De 75 2 85%
Il Plus de 85%

€ de fArc Mosellon

Part de frontaliers dans la
population occupée en 2024

Source: INSEE RP 2020, Inspection Général de la Sécurité Sociale (IGSS), calcusttmation AGAPE

De pl us, dAi ci 2060, l es pr oj ecitenvisagsnt una moursuiecddow n o mi qu e

développement économique au Luxembourg. Compte tenu des limites de la démographie
luxembourgeoise pour fournirlamain  -d Aceuvr e n éc e s gtesitensonseur le chaché du o
logement, le phénomeéne frontalier devrait continuer a se renforcer sur les prochaines décennies.

Ainsi, on passerait de 8 680 frontalier s a destination du Luxe

ressources du territoire : main -d Aceuvr e, fonci
logement, mobilité, fractures sociales entre frontaliers et non

mbourg aprésde 14 500 en 2060,
soit une croissance de +66,5%. Une telle hausse accentuera les pressions déja observées sur les
er, ressource en

-frontaliers, etc.

eau, ge

2020 2030 2040 2050 2060 Evo. 2020-2060
Cattenom et Environs 8680 | 11 410 13 040 14 140 | 14 450 +66,5%
Source : Projections AGAPE, dAapreées

Il est a noter que ces perspectives ne doivent pas réduire la question des mobilités au seul fait
luxembourgeois . Le territoire la CCCE est aussi fortement impacté par le transit des frontaliers
depuis les territoires voisins, qui en font une « terre de passage » quasi incontournable pour

accéder et sortir du Grand -Duché.

Il apparait également essentiel de mettre ce s évolutions possibles en perspective avec les projets

propres aux communes du territoire, en particulier dans les projets de développement

économiques et de développement de services, qui peuvent étre parfois pénalisés par les

mobilités transfrontalieres  qui restent principalement professi

onnelles

3 Institut national de la statistique et des études économiques du Grand -Duché de Luxembourg
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3. Revenu médian par UC en 2020

Le revenu médian par Unité de Consommation “est un i

Surla CCCE, ilestde32 2 9 0 &/ dasgement supérieur a la moyenne régionale qui

et du département de la Moselle quiestde 22 3 5Q & De

dAune capitale européenne tres

ndicateur
devie » , eafliemdetrevenu a la disposition du ménage pour consommer et épargner

pl us, a

Revenu médian par Unité de Consommation

g umivegue r met d

estde 22300 &

le N CCRE fail e
partie des 10 premiéres EPCI avec le revenu médian le plus élevé (9 ©m position). Cela est lié a la

proximité du Luxembourg qui fait du territoire de la CC  CE un territoire trés attractif pour les
ménages ai sés qui peuvent bénéficier

dAun
dynami que.

LUXEMBOURG
y

’ /
Basse;Rentgen / Puttela
J/\ -

EZSH-SUR-
ALZETTE

DUDELANGE

>

L
(’» )
4 noussy-le—wllage

o
o &

-

(C de Pays Hog
4 | -
] " Hettange-Grande Cattenom

|
Escherange ntrangel ¢
L

(A Portes de France-
6 W Thionville

[.J ',D 3 MOSELLE € de [Arc Mosellon

ALLEMAGNE

SCHENGEN

Revenu Médian par UC
Moins de 30 000€

B Pius de 40 0006

4
Contz:les-Bains

_ (C Bouzonvitlois Trois-
Frontiéres

I e 30000 & 35 000€
B De 35 000 & 40 000€

2020

Source: INSEE RP 2020

4. Focus sur les publics vulnérable s

En matiére de mobilité s, deux catégories de populations sont a prendre en compte

vulnérabilité , car ils peuvent exprimer des besoins spécifiques p our se déplacer :

- Les 10-24 ans : ce sont les populations qui ont globalement le moins acces a la mobilité

en matiere de

individuelle sur longue distance et qui sont donc tributaires des mobilités douces (pour les

courtes distances) et des transports en commun pour des
emploi) ;

- Lesplusde75ans: en raison dAune
tendent a moins se déplaceret ont besoin

distances plus longues (études,

sant é
dAai des

personnes (portage de repas, transport ala demande , soins, etc).

4 La médiane d u revenu disponible correspond au niveau au -dessous duquel se situent 50 % de ces revenus. C'est de

maniére équivalente le niveau au -dessus duquel se situent 50 % des revenus.
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Part des 10 -24 ans (a gauche) et p art des plus de 75 ans en 2020 (a droite)

ALLEMAGNE ALLEMAGNE
UXEMBOURG LUXEMBOURG (/\,M_A f"/“jl\/\l "
Evrange Mondorff
\’1/ - fEseRentEan) Pu(gelange»lh-lhihnvill\ew
SCHENGEN SCHENGEN
DUDELANGE DUDELANGE F etk
ul.ies-ﬂiins P ( Zouftgen : Rodemack /\f\ ‘-}ts-ﬂiins
/i K) Roussy:le-Village Breistroff-la-Grande Haute-Kontz

Berg-sur-Moselle

e-Grande x
Part des plus de 75 ans (%)

Moins de 3%
De346%

. emng X x
Entrange’ Part des 10-24 ans (%)
g Moins de 10%
o De 104 14%
; I De14316% B De6as%

I oe 164 20% B oesa0%

o 5 10km o, e G 5 10km

Source: INSEE RP 2020

Pour la part des 10 -24 ans, leur part dans la population est plus  élevée sur les franges du nord -est
et sud-est. La commune d e Fixem compte la part, la moins élevée avec seulement 9% de jeune.
Pour la part des plus de 75 ans, les communes les plus proches de la frontiere semblent étre moins
concernées contrairement a celles du sud, notamment Hettange -Grande (8,1%) et Contz-les-Bains
9,7%)a | ANest

On mesure grace a cette répartition que si toutes les communes sont concernées, des

enjeux locaux se dessinent avec des communes plus ou moins concernées par ces
populations vulnérables. Certaines communes doivent appréhender cette qu estion pour les
deux catégories de population, en particulier pour les communes de toute la bande sud

(mais pour lesquelles la proximité avec Thionville peut étre aussi une opportunité).

5. Motorisation des ménages

DAapr és | edsreceosanmeétdes| A HE€$2020, 94% des ménages du territoire possédent
au moins un véhicule, ce qui est nettement supérieur
département (86%).
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Equipement des ménages en voiture : aucune voiture (agauche)et pos s e s saumainsd A
1 voiture (a droite)

LUXEMBOURG

JXEMBOURG

EZSH-SUR-

E2SH-SUR-
AZETTE AZETTE

DUDEANGE DUDELANGE

B otz fes-Bains

Taux de motorisation
(au moins 1 véhicule)
Moins de 92%

Taux de non motorisation
(aucune voiture)
Moins de 1,4%

B pe142333% B De92293%

B 0e3334,7% I De 93295%

Bl 0e4,7237,6% B De95a97%

W Phs de 7,6% Portes de fra I Phs de 97%
0 & . 0 3% Mol

ALLEMAGNE ALLEMAGNE

Source: INSEE RP 2020

Les communes de Basse -Rentgen, Berg-sur-Moselle et Gavisse, sont celles qui ont un taux de
motorisation a presque 100%. Au contraire, les communes ou le taux de motorisation est plus
faible sont les communes de Cat tenom et Mondorf. En effet, ces deux communes ont

respectivement 8% et 9% de ménages qui ne posseéedent

une population plus modeste qui nAa pas | e per mis

Ainsi cette répartitio  n montre que les fractures sont assez visibles entre
- lenord etle cen tre trés motorisé et plus rural ;
- et la frange sud et ouest moins motorisé e car plus urbaine et plus proche de
Thionville.

6. Armature et principaux p6le s générateurs de déplacements

ou

Afin de mi eux comprendre | Aorganisation du terri re
comme centres dAéquipements et de services, | NAgence
(ANCT) propose un référentiel national, structuré autour de 4 niveaux de polarités :

1 Les centres locaux , qui di sposent dAune of fre restreint
dANéqui pements (coiffeur, école él émentaire, resta
etc.) ;

1 Les centres intermédiaires gui di sposent d A uuneetrentaind dee enr i cl
commerces et services constituant de véritables f
possédent une offre compléte de soins de premier recours et une activité commerciale
renforcée (supermarché, station -ser vi ce, magasi etc)Aali mentati on,

1 Les centres structurants of frant une gquarantaine dAéquipem
certains essentiels mais don({ommercesspécialisés, koteh ANest pa
agence intérim, service de sant é s plésccardidogies é Il ab

gynécologie) et comptant systématiquement un collége ;

1 Les centres majeurs , offrant les services les plus rares (spécialités médicales
hospitalieres, aide sociale aux plus fragiles, tribunal, université, grands équipements
sportifs, comm erciaux et culturels).
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et Environs
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3 N S M S i A 7
Niveau d'armature i 4
* Centre majeur L Sﬁ/ | &
® Centre structurant b

@ Centre intermédiaire ] 5 10 15 20 km

Centre local 1

La CCCE ne comporte aucun centre majeur, qui corr espond le plus souvent en Grand -Est aux

métropoles (Metz, Nancy, Strasbourg) ni aucun centre structurant, les plus proches étant

Thionville, Hagondange et Hayange ,enplusduluxe mbour g de | Aautre c6té de | a
de nombreux travailleurs.

Dans la CCCE, ¢ sommet de Il ANar matur e ur baine du pblerritoir
intermédiaire, celui de Hettange -Grande . Autour, le réseau de centralités est complété par 4
pbles locaux : Cattenom, Rodemack ; Volmerange -les-Mines et Entrange.

La physionomie de | Aarmature urbaine de | a CCCE mont
relativement équilibrée, mais que les niveaux de polarité ne permettent pas de répondre

aux be soins de toute la population . Cela engendre un fort impact sur les déplacements liés

a la vie quotidienne (commerces, santé, loisirs, etc) . La question de la desserte depuis et

vers Hettange -Grande est donc un maillon essentiel dans la stratégie de mobilit é et devra

étre renforcé.
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Equipements et pdle s générateurs de déplacement s dansla CCCE

LUXEMBOURG o . ZA, Zi et ZAC

- 34 CNPE - Centre Nucléaire de Production d'Electricite de Cattenon|
4 45 Vital Park (En projet)
ALLEMAGNE 35 uro park kanfen (€n projet)
29 ZAd'Hussange
30 ZAdu Langenberg
31 ZAE Charles Ferdinand
Sport
13 Tennis couverts communautaires
14 Dojo communautaire
15 Terrain de foot communautaire Boust
16 Terrain de foot communautaire Entrange
17 Espace Omnisport communautaire
18 Dojo communautaire
19 Centre aquatique Cap Vert
20 Gymnase communautaire Kanfen
21 Eurostand de Tir
32 Golf
. Education
38 Collége Charles Péguy
4 Collége Jean-Marie Pelt
Trois- 33 Centre Multimédia
11 Collége de Sierck
. Décheterie
1 Déchéterie communautaire Hettange-Grande
2 Déchéterie communautaire Cattenom
Culture, tourisme, Loisirs
w—3utoroute 22 Office de Tourisme CCCE
Créche, Petite enfance

Escherange
Réseau routier

b 41 Créche les Touchatouts
. = Réseau ferré 9 Multi accueil Catt'Momes
O O o 23 Multi accueil Les Lutins du Chateau
24 Multi accueil Les Lucioles
(A Portes de Frances 25 Multi accueil Les Frimousses

9 W Thionville [a) o Commerces

o 26 Zone commerciale Hettange-Grande
0 5 Pokm ey o Cde I'hrc Mosellon Administration
p— MOSELEE &= 44 Communauté de Communes de Cattenom et Environs

Source: AGAPE

B. Desserte et offre s du territoire

1. Un maillage routier dense

La CCCE est traversée par un axe majeur nord/sud, allant de Metz ] u s qlLux®rbourg via la A31.
Au cent r e?2mitcipades dépaeesnental es desserts le territoire  Elles permettent également
dANatteindre | a A13 au L uskreAnhbzoeutrtge pvoeurrs rleNoiueers tE:socuh | AAI
*la D653 Hettange -Grande - Luxembourg -ville
*la D1 Cattenom - Mondorf.
Par ailleurs, le territoire compte 2 infrastructure s ferro viaires sur les axes Thionville - Luxembourg
et Volmerange -les-Mines - Luxembourg.
Réseau ferré et routier sur la CCCE

LUXEMBOURG ©
ALLEMAGNE

— §>€“ENG!‘;

(C Bouzonvillois Trois-
Frontiéres
d'Alzed
Réseau routier
— Jutoroute

s principal

secondaire
tertiaire
(A Portes de Francgs = Réseau ferré
9 W Thionville [3) © Gare
o
5 P Qo o
: : / TN o (Cde Irc Moselion

Source:BD Topo, SNCF, CFL
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Leprojet de | AA31bi s
Le sillon |l orrain constitue | Aartere centrale

territoire et, par conséquent, les mobilités.
La majorité de ces déplacement s
essentiel de la mobilité dans la région. De ce fait, elle accueille une part importante du trafic en
direction ou en provenance dAEurope du Nord (¢§

avec un pic au nord de Thionville, qui représente 70% du traf

sNef fectuent

ic total)

Les besoins de déplacements dans le sillon lorrain sont importants et en constante

augmentation. lls sont liés au travail, notamment dans les déplacements transfrontaliers avec

|l e Luxembourg, a | Aéducati on maiesalacgtard. e ment a

Le projet de | ANA31bis (depuis | e péage de Gye

a | ANaccroi ssement de ces flux en | imitant I e
(remise a niveau de | Aait des psagers et bmiter les pertudbations en s

chaines sur le trafic). Trois aménagements sont prévus le long du sillon lorrain.

Le secteur nord est celui qui présente |l a plus
des zones urbainesetent r ai ne des probl emes de pollutio
(bruit, etc). La décision a éteée prise de con
profond (2,2 km de |l ong) et par | a mise a 2Ded
pl us il est prévu de transformer | a bande dAa
en commun.

j dANautoroute A31lbi s

Tracé projet

Le tracé dans le secteur nord
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Le projet A31bis
Contournement ouest de Thionville
TN Elargissement 3 2x3 voies

Source: https://www.a31bis.fr/fr/les -amenagements-prevus

bl e, Via wubie s

LAenjeu pourstde@aouvBiCOE nadlr e accessi
S en commun et une

réservée afin de permettre aux habitants un accés aux transport

alternative a la voiture individuelle.
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https://www.a31bis.fr/fr/les-amenagements-prevus

2. Trafic routier

La CCCE, étantun territoire de transit entre deux grands pdles structurants , voit une importante
charge de trafic routiere. D A a p r diagnosti@ du PCAET, la pemiére source de gaz a effet de serre

(GES) vient aplus de 50% du transport routier . CAest | a paanteettebequéstes | mpo

constance hausse depuis 2015.

En 2023, | e buriseoaseil »d Naé téutdée mi ssi onné par | a CCCE pour
routier sur | Aensemble du territoire. Les axes routie

f RD 1 neachiaege deurafic variant de 6 980 a 10 320 véhicules/jour

fr RD 653 avec une cha®goeaiBé20wéhieufes/jaur vy ari ant de
¥ RD 58 avec une @&43a5véheuledfour t,r afi c de

¥ RD 15 avec une charl@86saly 745wvéhitulesjour ar i ant de

SYNTHESE DES TRAFICS

ET DE LEVOLUTION ENTRE 2017-2018 ET 2023

Localisation du dipositif denquéte
© Compteurs automatiques enquétés en 2017 et 2023
© Compteurs automatiques enquétés en 2018 et 2023
® Compteurs automatiques enquétés en 2023

Synthése des trafics (en sens confondus)

wory
Coefficient dévolution dutrafic
1| entre 2017-2018 2023
Importance des trafics Coefficient d'évolution
- <xl
.>1°°°° B de 1xaxl4
3 B dex143x2
@ ces000a10000 5

© de200026000
o <2000

Source: IRIS Conseil, 2023

La quasi-totalité des axesconnait une f orte croissance du trafic. En

montre une pression importante sur les communes de Zoufftgen, Evrange, Basse-Rentgen,
Puttelange -lés-Thionville et Breistroff -la-Grande (en rouge et violet sur la carte). Au vu du
dimensionnement de ces axes (2X1 voie) et de son trafic , les axes sont considérés comme saturés .
Cela engendre des conséquences négatives pour les riverains : pollution et bruit donc risque pour
la santé, et cadre de vie dégradé par les traversées de vilageet doncr i sque dAac.ci dent
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%

Capacité des routes °

Type de voie Seuil de géne Seuil de saturation
2 voies 8500 15 000
3 voies 12 000 20 000
2 x 2 voies 25 000 45 000
2 x 3 voies 40 000 65 000

Source: Wikipédia

Le projet de voie dédié de la RD 653 solution pour det fadditerdes flug e r
transfrontaliers ?

Au regard de | a saturation de | Aaxe actuell e,
Mo selle, a décidé de construire une voie dédiée aux transports en commun sur la RD 653, entre
Hettange -Grande et Evrange (14 km de longueur) en direction du Luxembourg. La «  nouvelle
voie » ne réduira pas la capacité de la route existante mais facilitera la circulation
transfrontaliére. En ce sens, la CCCE souhaite faire circuler un car a haut niveau de service
(BHNS) transfrontalier afin de concurrencer |
LAenjeu pour | e CCCE ser a desegopneaeeace furr basipar deso
arréts stratégiques le long de la voie.

3.Une accidentol ogie concentrée sur | ANA31

DAaprés | es aobsewvatdre satiomhkeintekministériel de la sécurité routiere (ONSIR)
entre 2017 et 2022, la CCCE compta bilise 54 accidents ©: 9 tués, 71 blessés dont 31 hospitalisés et

40 blesséslégers. 19 accidents ont eu |ieu en agglomération, 22

hors -agglomération.

La majorité des accidents graves voire mortelles sont surtout situés sur les grands axes
structurants (A31 et RD 653). On peut ajouter que sur lestronconsde | A AeB3 Moselle, 19 accidents

mortels ont eu lieu dont 6 sont intervenus sur la CCCE, soit un tiers des tués sur le total du

trongon .

Hettange -Grande estlacommun e q u i compte | e plus dAaccidents avec
et 1 blessé léger).

Sur les 80 victimes, 6 victimes sont des piétons et cyclistes (4 accidents grave s et 1 blessé léger)

soit pres de 8% des victimes totales. Trois sont intervenus en aggl omération et trois hors -
agglomération. Ces accidents pointent la vulnérabilité des piétons et cyclistes et mettent en avant

un besoin de sécurisation pour ces publics vulnérables.

5> Les valeurs ci-dessous, exprimées en UVP (unité de véhicule particulier) par j our sont valables

pour des sections en rase campagne, hors zones de carrefour et pour des régions relativement

plates.

Les données administrées par | AONUSR, sont issues de:

corporels de la circulation routiere (BA AC). Elles ne recensent que les accidents déclarés par les
services de police.
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Répartition des accidents sur la CCCE entre 2017 et 2022
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Source: ONISR2017-2022

4. Une fréquentation ferroviair-+éuxembougentr ée sur

Le territoire compte deux gares ferroviaires , une a Hettange -Grande géré e par la SNCF et une a
Volmerange -les-Mines qui appartient aux CFL.

Evolution de la fréquentions annuel d es gares de 2017 a 2022

500 000

400 000

300 000

200 000

100 000 I
0

2017 2018 2019 2020 2021 2022

B Gare Hettange-Grande Gare Volmerange-les-Mines

Source: Observatoire digital des mobilités, CFL

Dans le Nord -lorrain, les gares de Thionville et de Hettange -Grande voient passer le plus de

voyageurs, trés loin devant les autres gares du si | I on | or PoarilanCCERB la gare | Ae st
dAHettange est centrale puisquAelle permet dAall er au
delimiterl es dépl acements en voiture en favorisant | Ainte
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Nombre de voyages par an et par trongcons en 2018

Trongon Type de voyage Voyages
Thionville - Fer 4821 500
Bettembourg
Metz z Thionville Fer 4 243 000
Thionville z Creutzwald Car 66 000
Thionville z Perl Mixte 9290

Source: SNCF Mobilité

Une étude a été | ancée pour | a mdrhede eniPdaltel bangefdce | a
Multimodal (PEM) En effet, au vu de | ANaccroi ssement de

se réinventer afin de proposer plus de services aux voyageurs, un cadencement plus important et

une connexion entre différent modes de transports (covo iturage, mode actifs, bus, etc.).
Actuellement,ilya3parking saut our de | a gare dAenviron 500 places.
de modernisation a été r éal i s, &ada ppuaexpliuek éalbhissendpe me n't
fréquentation entre 2015 et  2022.

Nombre de voyageurs en gare en 2015 et 2022

tra\

Gare Total voyageurs 2015 Total voyageurs 2022 Evolution 2015/2022
Thionville 2743 320 3324941 +21%
Hettange Grande 524 189 497 593 -5%

Source: SNCF, 2022

Accessibilité de la gare de Volmerange

-lés-Mines en voiture en moins de 20min.
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La position des deux gares ne permet pas de desservir

communes de | Aouest

bénéfi
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Le Service Express Régional Métropolitain (SERM)

Le SERMLorraine-Luxembour g est un proj et dAoffre da&
utiliser. Ul sAinscrit dans |l a continuité du
Mobilité du Luxembourg 2035 et du Protocole franco  -luxembourgeois, conclu le 20 mars 2018.
Les ambitions du service du SERM sont
1 Unaccés a une offre de mobilité renforcée et cohérente (fréquence, amplitude, fiabilité),
avec une articulation des modes entre eux et des mobilités complémentaires étudiées
en fonction de leur finalité : cars express et réseau cyclable, covoiturage le cas échéant ;
1 Un service de mobilité unifié : interopérabilité, systéeme d'information voyageurs,
tarification ;
1 Une démarche de mise en cohérence du développement urbain et d'articulation des
politiques publiques (ex : ZFE) avec le service de mobilité mis en place ;
1 Disposer de moyens de gouvernance et de financement adaptés, pour un pilotage
efficace et transparent.

Synthése des enjeux

O e
g

;ﬁ‘”‘ <

Limites administratives  Transports Réssoau routier A Ponts do sanrason consatis
Communes — Viokes fernéess — Autoroutes

syl‘lthése 3 Départements A = Réseau primaire
des enjeux o Erece A Asoparts — Rfsou mcondare
€ Frontives v Gwedevopsgeurs  Occupation dessols W silon
e . " ’ Tissu wrbain Jesserte:
'QNGEROP e TE G TN Activités - rlmm.n‘:.rnl utwr %
08072024 - Cours et vores dieans -\‘-.u o ) ii’,s,’::'-‘):::iﬁ"?:::t:amv:v(
Source:Ungérop, Restitution de | Aatelier

z

La CCCE est principal ement concerneée parairdsirdeu

sillon, via | a-Ggaadeectpdrids dessereenegte -ouesta développer en train
ou en transports en commun routier, vers la CCB3F ou vers la CA  Portes de France -
Thionville.
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5. Desserte en transports en commun routier

5.1. Les bus transfro ntali ers

Des lignes de bus transfrontaliers traversent la frontieére chaque jour et transportent des milliers

de navetteurs vers le Luxembourg. On comptabilise

Régime Général des Transports Routiers luxembourgeois ( RGTR) :

3 lignes transfrontaliéres

1 Ligne 501 : Thionville z Cattenom Zz Kirchberg (Lux) A en moyenne 883 passagers/jours

en 2023 ;

9 Ligne 502 : Yutz 7 Roussy -le-Village (P+R), Kirchberg (Lux) A en moyenne 1 875
passagers/jours en 2023 ;
1 Ligne 507 : Volmerange -les-Mines z Dudelange (Lux) z Kirchberg (Lux) A en moyenne

1 232 passagers/jours

en 2023.

Nombre de passagers par arrét en 2023 et son évolution depuis 2021

Ligne

Communes
desservies de la CC
Cattenom et

Moyenne journaliére
(évolution 2021 -2023)

Total annuel (évolution
2021-2023)

Environ

L 501 Cattenom 49 (+ 75%) 3931 (+ 188%)
Sentzich 25 (+ 39%) 1 949 (+ 120%)
BeyrenlLésSierck 6 (aucune données en 438 (aucune données en

2021) 2021)

L 502 Hettange-Grande 166 (+ 118%) 11 720 (+ 312%)
Roussyle-Village 101 (+ 152%) 7 085 (+ 561%)

L 507 Volmerangeles-Mines | 77 (+ 38%) 6 310 (+ 627%)

Source: Observatoire digital de la mobilité , Ministere de la mobilité et des travaux public luxembourgeois

https://odm.public.lu/busmap

La fréque ntation des lignes transfrontaliéres a fortement augmenté pour les 3 lignes.

ligne 502, qui passe par Hettange
la plus empruntée sur le territoire

-Grande et Roussy -le-Village, est la ligne transfrontaliére
avec plus de 18800 usagers. LAar r ét a ogedeb-mer an

Mines , de la ligne 507 est celui qui a connu la plus forte hausse depuis 2021 (+ 627%)

5.2, Les bus de la Région Grand Est

En ce qui concerne les transports en commun interurbains frangais
compétente via leur service Fluo Grand Est 57. On recense 3 lignes qui ont toutes pour destination
ou départ la ville de Thionville :

la Région Grand-Est est

Thionville, Rodemack, Breistroff -
la-Grande, Boust

Ligne Communes desservies de la CC Desserte quotidienne
Cattenom et Environ
L 106 z BEYRENLESSIERCK - | Beyren-les-Sierck, Haute Kontz, 2,5AR
THIONVILLE Contz-les-Bains, Berg-sur-
Moselle, Gavisse, Fixem
L 108 EVRANGE THIONVILLE Evrange, Hagen, Basse Rentgen, 2,5 AR
Roussy-le-Village, Zoufftgen
L 110 MONDORF - THIONVILLE Mondorf, Puttelange -les- 2,5 AR

%
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https://odm.public.lu/busmap

Réseau de transport en commun : Fluo Grand Est

~Cvrange

Pyttelange-
Les-Thionville

®

sse-Rent gn) ®
108/

z Zoufftgen

DUDELANGE no

ORodemack

Q o . aute-Kontz
2 .le-Village Breistoff~, ’
= Roussy-le-Villag la-Grande /Fixém

O goust

108/ 109

110

5 oK

Source: Fluo Grand Est, carte du réseau 57

Fréquentation commerciale au départ des communes de la Communauté de Communes

de Cattenom et Environs  : septembre 2023 aj uillet 2024

Ligne 106 Thionvillez BeyenlésSierck

Ligne106 sept-2d oct-23] nov-23 déc-23 janv-24 févr-24 mars-24 avr-24 mai-24 juin-24] juil- 24| Total généra
BERG SUR MOSELLE 1 6 1 6 3 8 2 1 1 29
BEYREN LES SIERCK 12 1 2 4 2 13 22 4 6 5 1 72
CATTENOM 0
CONTZ LES BAINS 8 2 2 18 1 8 8 21 10 12 90
FIXEM 6 5 4 5 6 1 2 10 6 2 47
GAVISSE 6 3 1 4 5 3 3 1 26
HAUTE KONTZ 29 6 2 4 2 2 1 9 1 4 1 61
MANOM 1 1
MONDORFF 7 7
THIONVILLE 33 19 34 54 52 60 44 52 66 42 456
Total général 95 36 44 100 68 95 80 107 94 67 3 789

Ligne 108 Thionville Evrange

Lignel08 sept-zd oct-23| nov-zﬂ déc-zd janv-24 févr-24| mars-24 avr-24| mai-24| juin-24| juil-24|Total générg
BASSE RENTGEN 1 2 3
EVRANGE 2 2 2 8 3 1 3 21
HAGEN 2 1 1 3 1 8
HETTANGE GRANDE 2 1 3
MANOM 1 1 2
ROUSSY LE VILLAGE 1 1 3 2 5 1 1 14
THIONVILLE 1 3 5 9 7 10 18 11 19 19 1 103
ZOUFFTGEN 2 3 5 9 1 2 22
Total général 3 6 7 13 11 17 32 25 30 27 5 176
26
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Ligne 110 Thionvilleg Mondorff

Lignel10 sept—23 oct—23| nov—Zd déc—Zé janv—24 févr—24| mars—24 avr—24| mai—24| juin—24| juil-24|Total généra
BASSE RENTGEN 1 1
BOUST 13 16 9 11 17 9 7 24 10 25 6 147
BREISTROFF LA GRANDE 4 4 4 3 3 2 3 5 2 5 2 37
HETTANGE GRANDE 1 2 5 1 1 1 11
MANOM 2 1 1 1 5
MONDORFF 11 9 15 7 13 16 13 4 7 20 11 126
PUTTELANGE LES THIONYILLE 7 12 10 15 5 5 9 9 5 8 1 86
RODEMACK 10 8 7 6 6 4 7 11 8 20 2 89
THIONVILLE 49 59 84 81 69 61 65 87 75 98 9 737|
Total général 94 111 132 124 119 98 104 141 108 177 31 1239

Source: Conseil Régional Grand Est, 2024

Avec une faible desserte quotidienne, | e réseau est principalement orienté pour répondre
aux besoins des scolaires serenda ntaleur s établissements (Thionville, etc). Mais le manque
de cadencement et les horaires proposés peine a satisfaire les besoins de la population et

freinent | Autilisation des transports en commun.

5.3. Desserte en bus par TEMO

Pour les lignes réguliéres urba ines, TEMO est en charge des transports via Citéline. On recense 3
lignes :

Ligne Communes desservies de la CC Desserte quotidienne
Cattenom et Environ
S08z CATTENOM- THIONVILLE Cattenom 10 A/IR
S10 7 VOLMERANGELESMINES - | Hettange -Grande, Kanfen, | 11 A/R
THIONVILLE Escherange, Volmerange -les-
Mines
S11z THIONVILLE- OEUTRANGE | Hettange -Grande, Entrange 14 AIR

Projet Citézen

Citézen est un projet de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) porté par Territoires et Mobilités
Moselle Nord (TEMO) qui vise a faciliter les déplacements, le développement économique et
améliorer le cadre de v ie des communes du périmetre de TEMO

Citézen consiste en la création de 32 kilometres de lignes de bus répartis en 2 lignes entre
Hayange et Basse Ham, et entre Metzange et Yutz. Ces deux lignes bénéficieront
dANaménagements ponctuels et ci bl és qui assur
service régulier. Une information compléte en temps réel sera disponible aussi bien aux stations
voyageurs quAa bord des bus.

La mise en service prévisionnelle est fixée a 2026.

Les objectifs du Citézen sont :
T Amél i orer et renforcer | Aoffre de transpol
1 Contribuer au développement économique et a l'attractivité du territoire
1 Faciliter les déplacements transfrontal iers
1 Impulser de nouvelles pratiques en matiere de déplacement

27
PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE CC CATTENOM ET ENVIRONSHVRIER 2025



Le tracé des futures lignes Citézen
wmm— Site mixte ligne rouge
Site mixte ligne verte
w4 Site propre /
voie d'approche
O Terminus
& Parking relais
() Pole déchanges
@ Ouvrages d'art
Lignes ferroviaires
Nouveau dépot
= Y
Hayange o /)7\41
T e
L e\ 2in §
Source: httns.//cnezen bhns.fr/
LAenjeu pour |l a CCCE sera de pouvoir s eveat @seaue (
pour augmenter et renforcer | Aaccessibilité v
Cela peut étre une opportunité de connecter |
terminus au P+R de Basse -Ham.

5.4. Le service de s navette s gratuite s:RéGLICE

Le lundi 2 septembre 2024, la CCCE a lancé un service gratuit de navette, a titre expérimental
pendant 6 mois , a destination du Luxembourg (M ondorf -les-Bains) ou les travailleurs frontaliers
peuvent correspondre avec les bus RGTR

Ce service dessert 6 villages : Berg-sur-Moselle, M ondorff, Contz -les-Bains, Haute -Kontz, Beyren -
les-Sierck et Mondor f-les-Bains (Lux).

Le service fonctionne tous les jours du lundi au vendredi, en période scolaire et pendant les
vacances, de 6h a 9h et de 16h a 19h.
2navet t es, dAune fmirécigculennsorée tetimire 3 0
1 Navette 1: Contz-les-Bains, Haute -Kontz, Beyren -les-Sierck et Mondorff (6 allers/7retours)
1 Navette 2 :Berg-sur-Moselle, Gavisse, Fixem, Beyren-les-Sierck et Mondorff (6
allers/7retours)

En conclusion, le recensement des offres de mobilité des 22 communes fait appara tre une

desserte en transport collectif inégale. Si toute s les communes sont au moins desservies par

un service de transport en commun, la fréquence et le cadencement de certain s peinent a
satisfaire | ANAensemble des besoins de | a population.
nombreux opérateur s (Région, TEMO, CCCE,etc)r end | a | i si bil it éepber |

les usagers et ne favorise pas le report modal vers ces mo des de transport. Il est a noter

égal ement, que |l a majorité des |ignes ont pour

vers | e Luxembourg. Le territoire manque dAune

point dAintérét de | a CCCE.

28
F Y
W PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE CC CATTENOM ET ENVIRONEVRIER 2025

L

Nof fr e

n
desser


https://citezen-bhns.fr/

6. LAé1 e c bilitéto mo

Le 27 juin 2023, la CCCE a pris la compétence « Infrastructures de Recharge pour Véhicules
Electriques » (IRVE) afin de mettre en place un Schéma de Développement des Infrastructures de
Recharge pour Véhicules Electriques (SDIRVE) et un réseau de b orne électrique sur le territoire.

Actuellement, elle dispose de 4 bornes sur le P+R de Roussy-le-Village, 2 bornes sur Cattenom et 2
bornes sur He ttange -Grande. On peut également noter les 212 bornes de la centrale nucléaire a
disposition du public. La CCCE cherche actuellement a développer son réseau et a en déléguer la
gestion.

Il est a noter que d 'ici 2025, il sera obligatoire de mettre en place une borne pour 20 places de
stationnement pour les parkings publics ou les parkings  attenant & un batiment non résidentiel
(entreprises, équipements culturels et sportifs...).

7. Le covoiturage

Il existe peu de données sur la pratique du covoiturage, celui  -ci étant le plus souvent informel. Il

est cependant possibl e de se référer a I ANO
(https://observatoire.covoiturage.beta.gouv.fr).

Financé par le plan «France Relance » et par le ministére des t ransports, la création de cet
observatoire est |l e fruit dAun travail coll aboratif e
GART, l es collectivités et | e spuieosprréles aldneéasr issuesddl cov oi t
registre de preuve de covoiturage.

Top 10 des trajets les plus covoiturés ( au mois de juillet 2024)

Trajet s Nombre \
Roussy -le-Village - LUXEMBOURG 108
Hettange -Grande - LUXEMBOURG 81
Beyren -les-Sierck - LUXEMBOURG 50
Kanfen - LUXEMBOURG 32
Volmerange -les-Mines - LUXEMBOURG | 25
Entrange - LUXEMBOURG 17
Cattenom - Thionville 14
Breistroff -la-Grande - LUXEMBOURG 12
Kanfen - Metz 11
Cattenom - Basse-Ham 10

Source: Observatoire du covoiturage, juillet 2024

On remarque rapidement que la principale deman de en covoiturage se dirige vers le

Luxembourg. Quel ques dépl acements se démarquent vers | Aagg
y a une opportunité de dével opper du covoiturage ver
Il igne de covoiturage dyundaemisquure | e Nas«BainsthsenvileNgrdet

entrela Communauté de C ommunes de Bouzonville z Trois Frontieresetla Communauté de

Commune sde | AArc Mosell an)

La CCCE a également lancé en mars 2024, avec la CCB3F et la CCAM, un programme de covoitur age,

«Blablacar Daily », afin dAencourager | a mobilité partagée sur
Entre mars 2024 et juillet 2024, 194 inscriptions  ont été comptabilisé sur la plateforme et 1 368

trajets effectués, soit prés de 57 000 km et 12 330kg de CO2 économisé.
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En terme dAaménagement , Phrksa@Ri@dou RrR:mpGarbe |1 d sHet3t ange

(400 places), Volmerange -les-Mines (182) et Roussy-le-Village (253), et 2 aires de covoiturage
Kanfen (83 places) et Mondorff (50 places).

La CCCE a aménageren 2020, un P+R a Roussy-le-Village, pour les travailleurs transfrontali ers et
pour soulager le flux r outi er sur |Gfaade g Hadmétarge. rCgtte aire gratuite offre
environ 250 places et un moyen de recharger les voitures électriques. Elle est égal  ement connectée
au réseau de bus transfrontalier par la L 502 vers le Kirchberg a Luxembourg -Ville.

8. Les aménagement s cyclables

Le 29 mars 2022, la CCCE a adopté son schéma directeur cyclable. Ce schéma matérialise la
stratégie de développement du vélo pour les décennies a venir. Les objectifs de ce plan sont
1T Développer et sécuriser |l es déplacements a
vélo au quotidien ;
1 Améliorer la cyclabilité en résorbant les points durs et les discontinuités cyclables ;
Passer dAune par mnm®»da%enlOhns ;vél o de
1 Relier les territoires de la CCCE entre eux et avec les voisins ; relier les centr alités et les
péles dAactivités
9 Créer une culture du vélo avec des actions de communication (mise en valeur du réseau,
animation et évenement s dédiés au vélo, etc.) ;
1 Développer un « systeme vélo » (stationnement vélo, service de réparation, accueil flux
cyclotouristique, etc.).

=

Projet du schéma cyclable

Le schéma cyclable CCCE
Réalisé’ ) o~ ' | VoY PN e o
— Jalonnement
-~ Marquage ZBETTEM JOURG fisangto
Chemin.partagé 3
> Piste cyclable
== \oie-verte
—= CVCB
Projeté
— Jalonnement
==+ Marquage
—— Chemin partagé
== Piste cyclable
= \/0ie verte DUDELANGE
—m= CVCB \
A définir
"""" Jalonnement
-~ Marquage
—— Chemin partagé
=== Piste cyclable
== \/oie verte
—=CVCB

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

e Gt Ganw Bere

Source: CCCE, 2023

Actuellement, la CCCE compte un peu plusde 30 k m d Aa mé n & gyelables Au sud du
territoire, le long de la Moselle, se situe la vélo route «  La Voie Bleue » pour des déplacements
récréatifs.
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Classement des 5 vill es ay asryclableg (spptemime 2624)a mé na g e me n {

Commune Nombr e dAa menis égkenin
RODEMACK 9 km
CATTENOM 8 km
HETTANGEGRANDE 5 km
BOUST 3 km
BREISTROFEA-GRANDE 3km

Source: https://amenagements-cyclables.fr/fr/cc-de-cattenom-et-environs _245700695/stats

Chaucidou entre Cattenom et Husange, rue des Peupliers

Source: AGAPE, 2024

C. Pratique s de mobilité

Enquéte Mobilité Certifiée Cerema du Nord e
Thionvilloise (EMC?)
Les besoins de mobi lité du territoire peuvent étre estimés a partir des résultats de la base

harmonisée des enquétes mobilité certifi¢ Cerema duNordet INEst du SCoT de
Thionvilloise (EMC?). Le péri metre dAét GQACE, lac@QCB3Free laCCAM. @ette

enquéte a été réalisée dans le cadre du projet Interreg MMUST 7.

Le déroul ement de | Aenquéte
La collecte des données a été réalisée par entretiens téléphoniques entre le ler avril 2019 et le
15 juin 2019, hors périodes de vacances scolaires.
Cette enquéte c oncerne les habitants agés de 5 ans et plus. Elle a été menée selon la
méthodologie EMC2? : (Enquéte Mobilité Certifiée Cerema, anciennement Enquéte Ménages
Déplacement - EMD) . Les réponses ont été recueillie
aupresdAun échantill on de popul ation.

7 https://www.mmust.eu/index.html
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Cette méthode, qui existe depuis 1976 et mise a jour en 2018, permet une comparabilité
historigue et entre territoires. Elle permet d'obtenir une photographie statistique des
déplacements réalisés pwireudjasmoyea deiseamaimefpsur tdus lesn
motifs et par tous les modes de transport, y compris la marche.

1. Combien de déplacements font les habitants ?

Plus de 70 000 déplacements sont réalisés chaque jour par les habitants de 5 ans et plus du
territo ire. En moyenne, ils réalisent 3,7 déplacements par jour , mode et motifs de déplacements

confondus.

Sur une journée, 15% de l a popul ati on enquét ée nANeGe§ ectue
«immobiles »® sont principalement des populations agées et peuvent expligu  er cette absence de

mobilité.

2. Comment se déplacent -ils ?
La voiture est le mode p rincipal utilisé par les habitants du territoire pour effectuer leurs
déplacements. Toutefois, cela ne doit pas masquer la trés forte part des déplacements a pied, pour

les trajets courts.
Concernant les déplacements transfrontaliers, la voiture est encore plus prédominante (77%),
alors que les trajets multimodaux (au moins deux modes mécanisés) sont également treés présents

Répartiton modale des habitants de la CCCE

0,6%
Ensemble des habitants 19,6% 13,7% 4,30
0,6%
Travailleurs frontaliers
14,4% 5,1%
au Luxembourg 349

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Voiture  EMarche ® Multimodal W Transports en commun m Vélo

Source: base de données harmonisées MMUST

2.1. Focus sur les déplacement s a vélo

La part modale du vélo dans les déplacements représente  zde 1% (3% pour la moyenne nationale).
La pratique du vélo sur le territoire est une pratique tournée vers du loisir . Mais pour les
déplacements du quotidien, elle est enc ore timide dans les territoires peu denses en raison
f Du manque dAaménagements cyclables sécurisés
1T De | ANél oignement des emplois, commerces et serviec

Le relief peut aussi étre un facteur de dissuasion. Le territoire est plutét vallonné, est plus marqué
a | ANouest dans | es age#esMines st Estlerange Lensed-est est plus doux,
notamment avec un réseau hydrographique plus important structuré autour de la Moselle.

8 *Dans les enquétes mobilités, on désigne « les immobiles », la part des personnes ne s'étant pas
déplacées le jour enquété.
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Ces obstacles peuvent étre surmontés par le  développement du vélo a assistance électrique, et la
diversité de paysagepeut ét re un atout dAat tr anc«slowtoutiséne pautour str uct
du vélo.

Le relief sur la CCCE

LUXEMBOURG

EZSH-SUR-

ALZETTE SCHENGEN

DUDELANGE

T e

Source: IGN RGE ALTI 2021, traitement AGAPE
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3. Pourquoi se déplacent -ils ?

Les motifs de déplacement pris en compte ici correspondent au motif a destination. Il désigne
|l Nactivité a | aquelle | a personne se rend. Les dépl at
pris en compte.

La diversité et la variabilité des pratiques
ont été renforcés par les évolutions
récentes de nos modes de vie

Répartition des motifs de déplacements

Travalil 35,5% s . .
o °  variabilité croissante des lieux et des
Loisirs/Visites 18,1% temps de travail ainsi que des horaires,
Achats 18,1% développement des outils numériques,
Accompagnement 12,3% nouveaux rythmes scolaires, rythmes
Etudes 10,1% familiaux variés au sein des famil les
- . ) recomposées, etc .
Administration/Santé 5,9%
Autres motifs 3,3% Ainsi, on constate que sur la CCCE, il

existe une diversité de motifs de

déplacement. La premiére activité
génératrice de déplacement des habitants es t liée au travail (35,5%) suivi par les loisirs/visites et
les achats a égalité (18%).

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Au contraire, les flux frontaliers ont comme premier motif le travail (prés de 80%) et démontre
encore, que le fait frontalier sur le territoire est surtout une mobilité professionnelle.

Motifs de déplacements des flux

frontaliers
Travail 78, 7%
Loisirs/Visites 7,6%
Achats 5,8%

Accompagnement
Autres motifs
Etudes

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

Pour ce qui est du mode de déplacement, e n dehors des motifs li és aux déplacements scolaires, la
voiture arrive largement en téte quel que soit le motif de déplacement. Les transports en commun

sont presque absents de | Aens eonbdints » deavoirdeup poarc e ment s
lesquels il est possible de choisi r ses heures et jours de déplacements (visites, achats, loisirs,
démarches administratives, sant éY) . La marche est pl

aux loisirs/visites et pour les études (42%) .
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Répartition modale en fonction du motif

Travail 6.6% 9.8% |
Accompagnement
Achats | 27.3% ___6.5%|
Autres motifs 19.6% 18.7% 10.4%
Administration/Santé
Loisirs/Visites ________47.7% ____13.50% ;I
Etudes 42.1% 25.7% 25.1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Voiture M Marche ™ Multimodal ®TC mVélo

Source : base de données harmonisées MMUST

4. Pendant combien de temps et sur quelles distances se déplacent

100%

-ils ?

Le temps réel de déplacement s, voire les distances, sont difficiles a évaluer. La méthode de calcul

habituelle dans ce type dAenquéte sur | essomhéspdiacement
sortent du périméetre de | Aenquéte.

Compte tenu de la spécificité du territoire (fait transfrontalier, forte attractivité des

aggl omérations messine et thionvill oi sepouseatonsde | Ai m
décidé de proposer une autr e méthode de calculquiengl obe | Aensemble des dépl a

hors promenade et tournée professionnelle, mais incluant tous les déplacements effectués sur les

territoires voisins par les résidents enquétés.

DAaprés | ANenquéte EMC2, Iapopulation gassg enumoyerme89 mia mues &t e ,

se déplacer et parcourt 69 km °. Sur la CCCEelle est en moyenne de 92 minutes

et les habitants

parcourent dans la journée en moyenne 55 km . A titre de comparaison, sur le SCoT Nord 54, le
temps de déplacement moy en dans une journée est de 77 minutes et 60 minutes a | A

francaise.

Ces résultats sont d( a un éloignement du lieu de travail de plus en plus grand, mais aussi

des services, que | Aon retrouvera plus

diffoults sHees mi | i

circulation que peuvent rencontrer les habitants en heure de pointe favorisent
Il Nal l ongement de |l a durée du déplacement, not amment

grandes agglomérations limitrophes.

9 Ces calculs excluent les « immobiles » enquétés
35
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Répartition des déplacements selon les distanc es parcourus

1/3 des déplacements font moins de 3km

mO0alkm
m1kma3km
3kmabskm
8,0% 17,5% 21,6% 17,3% 2,8% 5 km & 10 km

10 km a 25km

25 km a 50 km
50 km et plus
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source : base de données harmonisées MMUST
Le graphique ci -dessus, montreque 33 % de | Ae n sdéptateients fbre soins de 3 km
Parmi ces déplacements de courte distance , une forte proportion est réalisée en voiture. En effet,

si prés de 80% des déplacements de moins de 1km sont réalisés a pied, 20% le sont en voiture et
cette parte augmente a plus de 50% entre 1 et 3km.

Pour les distances un peu plus longues entre 5 et 25km , plus de 70% de déplacement sont réalisés
en voiture avec quelques variations de déplacements multimodaux et en transports en commun.

Distances parcourus selon les modes

0al1km
1km a3 km 16,9% 55,0%
3kmabskm 23,8% 8,1% 64,2%
5km a 10 km 14,6% 4,9% 72,6%

10 km a 25km 13,8% 10,0% 75,1%
25 km a 50 km 18,6% 78,8%
50 km et plus 15,3% 84,7%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%
Marche ™ Multimodal ®TC M®Vélo M Voiture

Source: base de données harmonisées MMUST

Selon la distance, la voiture domine les déplacements dans la CCCE. Cependant il y a un
potentiel n on négligeable de report modale vers  les modes actifs (marche a pied et vélo) sur

|l es distances de moins de 5km et |l es modes alterna
autopartage, etc) pour les distances plus longues . En effet, ces modes sont a conforter car
ils sAinscrivent e sant& bieh e&ire e gualééude viedet sociaux, et sont

I Ao c c gaur lesncollectivités  de réaménager | es espaces public s: cheminement large,
accessibilité des traversées piétonnes, suppression de stationnement, mobiliers urbains
(luminaires, bancs, et  c.), désimperméabilisation des sols, etc.
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Exemple s en France, de réaménagement de voirie pour favoriser les déplacements en
mode actif

Le marquage conférait @ la rue un profil trés routier. - AVANT : APRES - Les piétons peuvent désormais cheminer
Les espaces dédiés aux piétons étaient impraticables - confortablement et en toute sécurité sur des espaces larges
pour les personnes @ mobilité réduite .

: APRES - Un espace pour tous les usages
Une place entiérement réservée @ la voiture - AVANT

Rambervillers (88)
Source: CEREMAC ceu desvilles et de villages accessibles a tousrecueil de belles pratiques, 2018

5. Quand se déplacent -ils ?

Les heures de pointes « traditionnelles » se dégagent entre 6h30 et 8h30 et entre 15h30 et 18h30.
On observe également un pic sur les temps entre  12h et 13h. Les besoins en déplacements sont
faibles en début de matinée et en soirée, puisque 87% des déplacements se font entre 6h30 et
18h30. Ces pics correspondent aux heures de déplacements d omicile /travail et rentrée/sortie  des

scolaires.
Répartition des déplacements au cours de la journée
6000 .
22% des déplacements 34% des déplacements
entre 6h30 et 8h30 entre 15h30 et 18h30
5000
i
[
&
S 4000
O
©
& 3000
©
(]
©
® 2000
QO
e
(@)
Z 1000
0
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o o o
O O O M MO MO MO MO MO MO O O MO MO 6O 6O 6O O 6O O O O O ;M
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6. Ou vont -ils ?

Surles 71 274 déplacements
internes
parvient pas a satisfaire les besoins de ses habitants, puisq

réalisés chaque jour par les habitants, 23 560 sont des déplacements
a 33% /\Je BhiEfié dénateaun ttés fort degré de dépendance du territoire qui ne

ue a titre de comparaison, la part des

déplacements internes dans ce type dAenquéte sur | es
80%.
Le reste des déplacements correspond aux flux sortants du territoire et révele la encore le
caracter e deAudne tterrarnistioti rpri s en étau entre deux grand
0 Sur le bassin francais, préesde 17000 dépl ac e me nt sontdefieéteéh avacdes s
reste de la Moselle dont princ ipalement 11 569 avec la CAPFT, soit16% des flux totaux .
0 Le bassin luxembourg eois aspire la plus grande part des déplacements des habitants de la
CCCE pui s ¢45% dexflveqitse dirigent vers le Luxembourg , et plus précisément
vers le canton de Luxembourg -Vile (8202) et | e c a2b8)oancedofithes miles ( 5
princi paux dAempl oi s.
Les flux dAéchanges entre | a CCCE et |l es terri
LUXEMBOURG das *
BELG@UE // |~ * ' Reste Luxembourg
(C@ton?capellen ~.339
762
ALLEMAGNE
Wi g F (X Canton Remich
Allemagne
959
i .
e _ J\.,\
\.‘\,: (Pays Haut Val Alzette Bouzonvilloi.s%is Frontiéres
7 e 4
5 - ] ﬂl’)
/ ; {
‘‘‘‘‘ 1 Y
:‘ R/este Francé: . f( <\‘ ’?
Y 47 ¥ \ﬂf i \Ji E’Z/\m S
4 M Rive de Mosefle” L S e 5
1024 \\M Uy
by - etz Métropole e
Ly i 286 Mgt

Source: MMUST

Focus sur le Centre Nucléaire de Production Electrique (CNPE)

La CNPE est le principal employeur de la CCCE. Elle emploi un peu plus de 1 400 salariés sur site
et plus de 3 600 emplois directs, indirects (fournisseurs, sous -traitants ou prestataires) et induits
(commerces, construction, services publics de

De par son positionnement isolé par rapport aux principaux axes de transport S en commun,
96% des salariés viennent en voiture thermique. lls viennent principalement des communes de
Thionville, Terville et Manom.

Pour répondre au besoin de ses salariés et faire changer les pratiques, la Centrale élabore son
plan de mobilité employ eur (PDME) en 2022. Plusieurs actions ont été mis es en place telles
qgueducovoi tur a gpartagaser site \aseg tine flotte d Au n e iherde wéhicale s (100%
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électrique ), le développement de la pratique du vélo ou des
le réseau de pistes cyclables autour de la centrale.

Une part importante des
sur l e site en moi ns dAune
connais sant le marché trés concurrentiel avec les frontaliers.

satadi ir €s spatdenus AR & s ter sp

Répartition de la population liée a la centrale de Cattenom

trottinette s électrique s appuyé par

heur e, ce qui p o ¢

LUXEMBOURG ALLEMAGNE

Mondorff

A\

anom
Yutz

Territoire d'inscription
Commune

La Moselle

Routes principales

Populaticn liée a la centrale
(actifs et leurs ménages)

@1 100

350
100
Part de la populaticn liée (en %)

]
1 2,5 5 10
o
(]
(@]
~
(]
3
c
0 5 10'km z
C  — O
. ©

n°84, 12/03/2024

des travaill eurs et |l es
régulier. Elle travaille actuellement avec la CCCE et
durable.

Source: étude Insee: «La centrale de Cattenom, grand établissement industriel aux portes du Luxembourg»,

La centrale cherche a desservir son site par les transports en commun. Mais la dispersion
hor ai

res décalés ren
TEMO pour trouver une solution
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ENJEUX DU TERRITOIREET
DECLINAISON EN AXES
STRATEGIQUES

La stratégie du plan de mobilité simplifié de la Communauté de Communes de Cattenom et
Environs se décline autour de 6 enjeux qui ont été identifie sl or s dAun atelier de conc
les élus le 27 novembre 2024 . Ces enjeux se répartissent de la maniére suivante

Nom des axes Principaux objectifs \
Axe 1 Informer, communiquer et -Améliorer la connaissance sur les solutions
accompagner aux changements de existantes
comportements des pratiques de -Accompagner les habitants aux changements de
déplacement comportements
Axe 2 Développer les modes actifs -Lutter contre les gaz a effets de serre émis par les

véhicules motorisés
-Proposer de nouvelles fagors écologiques de
vivre son territoire

Axe 3 Favoriser lintermodalité, les -Favoriser le rabattement en transport en
interconnexions et les transports en commun par une offre mobilité renforcé e
commun -Désengorger les axes routiers saturés

Axe 4 Développer des offres de mobilité en -Lutter contre les inégalités en accompagnantles
fonc tion des publics spécifiques publics qui rencontrent des difficultés a se

déplacer dans le territoire

Axe 5 Coordonner le développement des -Promouvoir un urbani sme en adéquation avec
mobilités avec les transformations les nouvelles offres de mobilité
urbaines -Renforcer la proximité

Axe 6 Former les acteurs et doter le plan de -Mener a bien le plan de mobilité simplifié

mobilité simplifiée d Aune gouve
et de moyens dAani ma
financiers

Les fiches actions sont décliné es selon 4 registres et sont classées en actions prioritaires ou
secondaire s :

@ : Partenariat

: Sensibilisation et accompagnement aux changement S

i
|
0 : Opérationnelle/ Aménagement

Qi Expérimentation
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PLAN DAACTYON

Le tableau ci-dessous illustre les 21 actions propos ées pour la réalisation du PDMS : 12 actions
sont prioritaires et 9 actions sont secondaires.

Axe 1 : Informer, communiquer et accompagner aux changements de comportements

des pratiques de déplacement

1.1 | Faire changer les habitudes de déplacement en communiquant et Prioritaire
rassurant les usagers sur les avantages de la mobilité durable

12 |[Rendre |lisible I ANensemble des of fr ¢ Prioritaire

1.3 | Conforter lincitation financiere de BlaBlaCar Daily et encourager les | Prioritaire
habitants a faire du covoiturage el

1.4 | Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le Secondaire
véelo, TC, covoiturage, etc. (exempl

15 |[Conforter | ANaide a | Aachat du Veél o | Secondaire

Axe 4 : Développer des offres de mobilité en fonction des publics spécifiques

21 |[Mettre en ocuvre | e schéma direct eui Prioritaire
2.2 | Equiper chaque équipement communautaire en abri  -vélo sécurisé Prioritaire
2.3 | Développer les modes actifs a destination des jeunes Secondaire
2.4 | Intégrer plus les piétons et les cyclistes dans les espaces publics Secondaire
Axe 3 : Favoriser l'intermodalité, les interconnexions et les transports en c
3.1 | Aménager des aires de covoiturage en fonction des projets de mobilité Prioritaire
3.2 | Collaborer avec le Grand -Duché du Luxembourg pour encourager les Prioritaire
frontaliers a se rabattre sur les transports en commun
3.3 | Suivre et collaborer sur les travaux du SERM Lorraine -Luxembourg Prioritaire
34 |Poursuivre | a moderni sa®Ganden du P E M| Secondaire

Axe 5 : Coordonner le développement des mobilités avec les transformations urba

41 |Favoriser | a mise en pspodaaladethanden s e 1 Prioritaire
4.2 | Développer la mobilité solidaire Secondaire
4.3 | Sécuriser les abords des établissements scolaires Secondaire

ines

5.1 | Prendre en compte la mobilité d ans 'aménagement du territoire Prioritaire
5.2 | Déployer les infrastructures de bornes de recharge électriques Prioritaire
Former | es acteurs et doter | e plan o
dAani mati ons et financiers
6.1 | Accompagner les communes dans leur demande de subventions Prioritaire
62 |[Créer un groupe de travail afin de |Secondaire
PDMS
6.3 | Montrer que la CCCE est exemplaire dans la mobilité durable Secondaire
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¥ Inf ormer, communiquer et accompagner aux
changements de comportements des pratiques de

déplacement

. AR
Registre 393, o

Faire changer leshabitudes de déplacement en communiquant et

rassurant les usagers sur les aantages de la mobilité durable

W

Mal gré | Aaugmentation des alternati:-
transports en commun, Vvélo), des réticences persistent chez certains
usagers. Elles sont souvent liées a des habitudes ancrées, a une
méconnaissance des solutions disponibles ou a d es craintes (sécurité,
praticité, accessibilité). Une communication ciblée et positive est essentielle
pour changer les mentalités, renforcer la confiance dans les modes

Introduction

alternatifs et inciter a | Aadoption
Obijectifs L I Changement progressif v er s une Tr1éduction de
v individuelle

9 Sensibiliser les habitants aux bénéfices environnementausx,
économiques et sociaux des modes de transport durables
9 Réduire la pollution atmosphérique dans les centres urbains

Actions en .@@ T Cr éat inmoKit Mabiftés regroupant :
cours et © 0 Les itinéraires adaptés (vélo, TC, navette, etc.)
O Rendrelisi bl e |1 es aides finanetd)e

envisagees 0 Présentation des avantages économique s et

environnementaux des mobilités durables

0 Des conseil s pour débuter en mobilité active

0 Distribution de goodies pour inciter a la participation
(bracelets réfléchissants, gilet jaune avec message
communiquant , cartes de réduction, accessoires pour

vélos, etc.)
Indicateurs 2D 1 Nombre de kits distribu  és
8 1 Retours qualitatif des usagers

Exemples 9 Guide ADEME pour développer la culture vélo sur son territoire
https://www.actu -environnement.com /media/pdf/news -37739-culture -
velo-territoires -quide -ademe.pdf

 La Rochelle Territoire Zéro Carbone est un programme de la
communaut é dAaggl omération de | a R
carbone dAi ci 2040. Diver ses a ddsi

habitants et entreprises pour sensibiliser a la neutralité carbone.
https://www.larochelle -zerocarbone.fr Codt investissement : 3000 0 0 &

Echéance ['8 Court ou moyen terme
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https://www.actu-environnement.com/media/pdf/news-37739-culture-velo-territoires-guide-ademe.pdf
https://www.actu-environnement.com/media/pdf/news-37739-culture-velo-territoires-guide-ademe.pdf
https://www.larochelle-zerocarbone.fr/

Financeurs/
Financements

Liens avec @ 9 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le
actions vélo, TC, covoituragegtc. ( e x e mp lambassadaun de la mobilité)
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¥ Informer, communiquer et accompagner aux

Axe 1 changements de comportements des pratiques de
déplacement

Registre

e

|l i si bl e | Nensembl e des off

Introduction A LaCCCBhénéficie dAun panel varié dAoffres d
— || offres, par de nombreux opérateurs, rend la lisibilité compliquée pour les usagers.
Ce manque de lisibilité peut freiner leur utilisation, au profit de | Aaut omdibsi la

mise en place de solutions claires et centralisé s permettra de mieux informer les
usagers et favoriser la transition vers des pratiques de mobilité plus durable.

Obijectifs L 9 Informer et s ensibiliser le plus d'habitants
i 9 Donner u ne meilleure compréhensio n de l'offre de services sur le territoire
9 Favoriser une appropriation progressive du réseau par les usagers
9 Accompagne r aux changements de comportement
Actions en .@@V Communication par | es réseaux waiti au
@
cours et i Réalisation d A t physi icant id
. , éalisation usuppor sique communicant , type guide
envisagees . . P.p prysid L type g P
f Or gani s aééneament de\ communication par commune (réunion

publique dAi nf or maeii)on, bus itinéran

Indicateurs @ Nombre de guide s distribué s (boite s aux lettre s) ou téléchargé s (via site)

1
 Nombre de manifestations/ événements dans I'année
9 Nombre de participants

9 Retours qualitatifs des ateliers

Exemples 9 Village mobilit¢é dans le cadre de la Semaine de la mobilit¢, Dunkerque (59)
https://www.ecomobilite.org/Semaine  -de-la-mobilite -en-Hauts -de-France-
Demandez -le-604
I Guide mobilité dans le SUNDGAU , PETR du Pays de Sundgau, Alsact
https://altkirch -alsace.fr/wp -
content/uploads/2021/07/GuideMobiliteSundgau2020  -21_Basse-def.pdf
{ Guide mobilité et tutoriel vidéo ., CC du Pays de Lumbres : https://cc -
paysdelumbres.fr/kiosque -communautaire/GUIDE_MOBILITE_2024_CALAMEO.pdf
https://www.youtube.com/playlist?lis t=PLcpV08GIG68ZXgw0_Pus9HO MPAbBhuwC

N DEPMCER <

7 EN PAYS DE LUMBRES

(e guide pratique

pour tous vos déplacements !

""" 1oy TR
J
\J 9 Ta R G
AYS DU SUNDGAU & 1 LUMBRES y
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https://www.ecomobilite.org/Semaine-de-la-mobilite-en-Hauts-de-France-Demandez-le-604
https://www.ecomobilite.org/Semaine-de-la-mobilite-en-Hauts-de-France-Demandez-le-604
https://altkirch-alsace.fr/wp-content/uploads/2021/07/GuideMobiliteSundgau2020-21_Basse-def.pdf
https://altkirch-alsace.fr/wp-content/uploads/2021/07/GuideMobiliteSundgau2020-21_Basse-def.pdf
https://cc-paysdelumbres.fr/kiosque-communautaire/GUIDE_MOBILITE_2024_CALAMEO.pdf
https://cc-paysdelumbres.fr/kiosque-communautaire/GUIDE_MOBILITE_2024_CALAMEO.pdf
https://www.youtube.com/playlist?list=PLcpV08GIG68ZXgw0_Pus9H0_MPAbBhuwO

Financeurs/ CCCE

Financements Estimationducolt:20 000 & 50 000s@&

Liens avec H 9 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le vélo, TC,
dhautress ¢ covoiturage,etc.( exempl e dAun ambassadeur de | a

45
€ PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE CC CATTENOM ET ENVIRONSEVRIER 2025



¥ Informer, communiquer et accompagner aux
changements de comportements des pratiques de

déplacement

W

. (ot -
Registre g o

Conforter l'incitation financiere de Bla BlaCar Daily et encourager

| es habitants a faire du COovV

plateforme
Introduction W Depuis mars 2024, la CCCE a lancé son programme de covoiturage courte -
= distance BlaBlaCar Daily pour encourager la mobilité partagée sur le
territoire. Avec plus de 200 inscri

démontre un intérét croissant pour cette solution de mobilité durable.
Cependant, pour inscrire durablement cette pr  atique dans les habitudes, il
est nécessaire de conforter le dispositif financier, de renforcer la
sensibilisation et de |l ever |l es frei
méconnaissance des avantages, etc.).

Objectifs T T Améliorer | AlRmabiitémitabéel i t é a
v T Augmenter | e nombre dAusagers régul
9 Accroitre la visibilité de la plateforme
T Réduire |l es GES et améliorer | a qu
Actions en .(@@ V  Campagne de communication (flyers, affiches, réseaux sociaux, site inteet
@
cours et . . . . . o
. , 9 Maintenir la subvention par trajet réalisé via BlaBla Car Daily pour inciter
envisagees R T s
a une utilisation réguliere
T Promouvoir Il Napplication par des
dANévenement s suo lagGCBE ¢§Sémaine de la Mobilité par
exemple)
9 Réaliser une enquéte de satisfaction pour ajuster le dispositif et lever les
freins éventuels
Indicateurs @@ f Evolution du noohjedifehffdA?)nscr it
8  Nombre de trajets effectués en France et vers le Luxembourg
 Nombre de km effectué s en covoiturage
{ COFéconomisé
Echéance [’8 Moyen ou Long terme
Partenaires EPCI limitrophe (CCB3F et CCAM), Blablacar, Région Grand Est
Financeurs/ -
. CCCE, Région Grand Est, Blablacar
Financements

Liens avec @ 9 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le
actions vélo, TC, covoiturage, etc (exempl
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¥ Informer, communiquer et accompagner aux
changements de comportements des pratiques de

déplacement

0@‘% :

. A- é‘
Registre G2 Ll

Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur

le vélo, TC, covoiturage.etc. (exempled Aun ambassa
mobilité)

Introduction W Promouvoir la mobilité durable nécessite une présence active pour

= sensibiliser, informer et accompagner les usagers dans leur transi  tion vers
des modes de transport alternatifs.
Un "Ambassadeur de la mobilité" est une personne dédiée a cette mission,
capable de mobiliser |l es habitants,
coordonner les initiatives locales autour des thématiques de la mob ilité.
Cette approche de proximité permettr
les acteurs locaux.

Obijectifs Sensibiliser les habitants sur les offres de mobilité durable disponibles
sur le territoire

 Organiser des événements festifs et participatif s pour promouvoir les
modes actifs et alternatifs

f Accompagner |l es usagers dans | Aad
déplacement

I Fédérer les acteurs locaux (associations, entreprises, collectivités)
autour de la mobilité durable

Actions en .(@@ T Création dAun poste dAAmbassadeur
cours et f Mission de | AAmbassadeur

0 Animation et sensibilisation aux alternatives a la voiture
individuelle : or g ani s &wenemants,dimervention dans les
écoles, organisme s sociaux, entreprises, etc.

0 Promotion de dispositifs sur le territoire de la CCCE : Blablacar
Dail vy, aide a | Nachat de VAE, na

0 Créer et diffuser des documents et support de communication
il lustrant I Nof fre de mobilitdé
écologique, sociaux, santé, etc.)

0 Trouver des partenaires et collaborer avec des associations  qui
sont des relais importants auprés de la population

0 Peux éventuellement accompagner les publics fragiles dans leur
déplacements du quotidien (en salle avec des animations, lors de
stands ou en individuel dans les transports en commun)

envisag ées

Indicateurs @@ f Nombre dAévénements organisés et t;
8 f Nombre de personnes accompagnées
 Retours qualitatifs des usagers
Exemples 9 Ambassadeur de la mobilité (  service civique), CA du Niortais (79) :

https://www.francemobilites.fr/projets/ambassadeurs -la-mobilite
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https://www.francemobilites.fr/projets/ambassadeurs-la-mobilite

Echéance

Court ou Moyen terme

CCCE, CommunesTEMQ Etablissements scol@es, Entreprises (sensibilisation
des salariés), Associations locales, écoles, organisme sociaux

Financeurs/
Financements

CCCE
Estimation du colt : i ndemni t € d Wgqueou & ETP\chage de projet
mobilité

actions

21Mettre en cuvre | e schéma direct.
2.2 Développer les modes actifs & destination des jeunes

Liens avec @ f 12Rend e | isible | Aensemble des of fr
1
1
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¥ Informer, communiquer et accompagner aux
changements de com portements des pratiques de
déplacement

Registre

Conforter | Aa élaldeAssistarice\NHectrigaet(VAB)u

Depuis 2021, la CCCE proposeune aidef i nan c i éacaquisitba d & u h A
afin de favori ser nslleA déplacgnentsdal devesirl ua e ¢
alternative écologique et durable a la voiture. Plus de 400 demandes ont été
traité es, et face au succés rencontré, il est essentiel de conforter cette
initiative et ainsi pérenniser | Ausage du VAE poaires el

Introduction

Ih=

récréatifs.
Obijectifs L T Améliorer | ANaccessibilité a |l a mob
v 1 Augmenter le parc de VAE sur le territoire
T Accroitre | a visibilité de | Aaide
T Renforcer | Aattractivité du t er active«
f RéduirelesGESetamé | i or er la qualité de | A
Actions en .®@ V Extension de | Aaide a | Aachat pot
cours et transformations de vélos musculaires en VAE
envisagees f Maintenir | e budaletacdéadti éVAE | Aai de
1 Renforcer la communication pour mieux faire connai t r e I Na
exempleenmetta nt en avant des témoignage
d e | Jem sedsibilisant sur les avantages pratiques et écologiques du
VAE, informations sur des aides complémentaires tel le que | Aa
nationale Bonus écologique « VAE» ;
9 Organiser des essais et de s démonstration de différents type de VAElors
d Aé v é n e fMestifs t (Semaine de la Mobilité, Mai a vélo, etc.) en
partenariat avec des associations, commergants ou fabricants : vélo
classique, pliable, pour enfants, vélo cargos, vélo ad apté PMR, etc.
Indicateurs @@ 9 Nombre de subvention s délivré es par type de vélo

8  Nombre de partenariat s noués pour des événements
 Part modale de vélo dans les déplacement (via une enquéte)
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Exemples 1 Testde vélos lors de la journée vélo « Rouler Boulay », CC de la
Houve et du Pays Boulageois

De 9h30 a 17h | Complexe Isabelle Wendling a Boulay

NOMBREUSES ANIMATIONS POUR LES ENFANTS (courses ¢
Jraisiennes et de lent Viiation ou BMX) | GRANDE TOMBOLA
(A GAGNER : 3 VELOS D'UNE VALEUR TOTALE DE 2 000€
& DES ABONNEMENTS MY FITNESS TEAM) | ATELIER DE
5 PARTICIPATIF DECOUVERTE DU BMX
& SPECTACLES DE SAUTS |
ESSAIS DE VELOS lie

SUPER(U)
BOULAY

Echéance ['8 Long terme
Partenaires ATMO Grand Estcommerc¢ants et sponsors, Associations vélo
Financeurs/
. CCCE
Financements

Liens avec @ I 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le
actions vél o, TC, covoiturage, etc (exempl
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Développer les modes actifs

Registre

Introduction W Voté en avril 2022, le schéma directeur cyclable de la CCCE est le document
= cadre stratégique de planification des aménagements cyclables po ur les 10
ou 15 années a venir.
Sa mi s e en ecuUVT e répond aux enj e
d A a og&atlon de la qualité de vie et de réduction de la dépendance a la
voiture individuelle.

Objectifs T Créer un réseau dAaménagement cycl:
9 Augmenter la part modale du vélo dans les déplacements
9 Réduire les rejets de CO Fliés aux déplacements motorisés

Actions en .@@ V Réalisga i on des aménagemanten codrd
@
cours et . o .
. . 1 Faire | a pr omo édestroncohs aménagés aumlecsite de la
envisagees p .
CCCEet sur les réseaux sociaux
9 Favoriser les liaisons piétonnes / c yclables entre villages par la
réhabilitation des chemins agricoles
9 Développer des pistes cyclables utiles ou des aménagements de voirie
partagée, type chaucidou
{ Connecter les liaisons existantes, hors du territoire, avec celles a
développer sur la CCCE (ex : ligne Thionville -Garche-Cattenom )
Indicateurs @@ f Nombre de linéaires aménagés (en km)
8  Nombre de stationnements vélo installés
f Nombre dAutilisateurs (par enquéte
Retour qualitatif des usagers
Exemples Réseau vélo tactique: CA dAEpi nal
https://www.agglo -epinal.fr/se -deplacer/velo/reseau -velo-tactique/
(o
FE .
/
i A
Boulot,
loisirs,
hitnes st =
Echéance Eg
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https://www.agglo-epinal.fr/se-deplacer/velo/reseau-velo-tactique/

Partenaires Communes, CCCE Agriculteurs (pour les chemins ruraux), EPQ limitrophes,
Département 57, Luxembourg ?

Financeurs/ CCCE, Département 57, Region Gr anAbppeE
Financements a projets Mobilités Actives,Fond Européen FEDERt INTERREG pour les liaison:
transfrontalieres

LiehS avec dAa @ 9 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le
actions vélo, TC, covoiturageetc.( e x e mpl e dAun ambassade
2.3 Equiper chaque équipement communautaire en abri-vélo sécurisé

6.3 Accompagner les commures dans leur demande de subventions
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Axe 2 Développer les modes actifs

TR :
Registre ég\\ 298 e

Equiper chaque équipement communautaire en abri-vélo sécurisé

Introduction W La mobilité active, en particulier |
p une sensibilisation accrue des <cito
transports. Cependant, un frein majeur au développement de cette pratique
réside dans |l e manque dAi nfrrstatisiner les t

vélos.

Les équipements communautaires  sur la CCCE(écoles, piscine, gymnase,
bibliothéque, gare, mairie, etc.) so
besoin de garer leurs vélos en toute sécurité.

Obijectifs T Encourager | Ausage quotidien du vé
stationneme nt sécurisé

f Amélioration de | a qgualité de Vi
communautaires en les rendant plus  accessibles en mobilité durable

 Promouvoir les initiatives locales en faveur de la mobilité durable

Actions en .@@ V Installation de box sécurisés a la maison communautaire de la CCCEet au
cours et tennis club a Cattenom
envisagees f Réaliser un état des lieux pour identifier les équipements
communautaires nécessitant des abris -vélos sécurisés en priorité
f Sélectionner des mod e l,séculisksabec badge sué
code, etc.)
9 Informer la population sur le déploiement et la disponibilité des abris
Indicateurs @@ f Nombre dAabris vélos installés
8 f Nombre de trajets a vélo vers les équipements communautaires
(enquéte ou comptage)
f Retours qualitatif s des usagers
Exemples 1 LaRuche aVélo a Colmar: https://www.colmar.fr/ruche -velos /
https://larucheavelos.fr/
oo o £ '
Echéance [8 Court ou Moyen terme
Partenair es Communes, CCCE, entreprises
Financeurs/ ) ) ; .
. Programme Alvéole Plus, Départements 57 pour les écoles et college CCCE
Financements
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https://www.colmar.fr/ruche-velos%20/
https://larucheavelos.fr/

Liens avec oy f 2.1 Mettre en ocuvre |l e schéma dire
actions 9 2.2 Développer les modes actifsa destination des jeunes
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Axe 2 Développer les modes actifs

. S "%.‘5
Registre 2 & A é'sat"“‘*\

Introduction W Les jeunes représentent une cible stratégique pour le développement des

= modes actifs (marche, vélo, trottinettes). Ces modes de déplacement
répondent a leurs besoins en termes de mobilité courte distance, de
flexibilité et de durabilité. Cepenc
chez |l es jeunes en rai son dAi nf ruas
mangue de sensibilisation ou de préoccupations liées a la sécurité routiére.
Encourager les jeunes a adopter ces pratiques dés le plus jeune age
contribue a ancrer durablement des habitudes de mobilité saine et
écologique, tout en améliorant leur santé, leur autonomie et leur impact
environnemental.

Obijectifs T Sensibiliser les jeunes éléves et leurs familles aux enjeux de la mobilité
active et partagée

f Pomouvoir | Aautonomie des jeunes

9 Réduire les trajets motorisés de courte distance, notamment par les
parents

9 Améliorer les conditions de déplacements des jeunes en mode actifs
(sécurité des routes)

Actions en .®@ 9 Accompagner les écoles pour organiser des séances ou ateliers sur les
bienfaits des modes actifs (santé, autonomie, connaitr e son
environnement, etc.)

f Création de carte dAaccessibilité
temps de parcours a pied et a vélo , puis distribution a tous les scolaires
du territoire

9 Se lancer des challenges comme le challenge régional Défi «j Ay av
vélo »

cours et
envisagées

Indicateurs @ L i s téguEpendents distribués
Nombre de vélos réparés et mis a disposition
Evolution de la part modale du vélo des jeunes sur le territoire

Taux de satisfaction des jeunes et des parents
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Exemp|es 9 Projet pédagogique Carte dete  mps a pied , CC du Vallespir
(Pyrénées-Orientales) : https://www.vallespir.com/projet -pedagogique -

carte -des-temps -pietons/
n
‘ =.’?"" :

-l

A CHACUN SON RVENTURE

@ en Vallespir

Lives

gy
&
Dossier

Pédagogique

Pour toutes les personnes souhaitant abos
thématique mobilité durable avee le jeune public

rder fa

Y s

BB
T SAinscrire dans | e cjh/ay |waige a éwélo
0 Enregistrer sa candidature sur le site la classe dans la
catégorie qui lui correspond (école, college ou lycée)
https://defi_-jyvais.fr/
0 Comptabiliser les éléves qui sont venus en modes actifs
(vélo, marche a pied, trottinettes)

Echéance ['8 Court & Moyen terme

Partenaires El us, P a r e Bquipe pédAgbdigaes sedlaire ADEME Département 57
(pour les colleges)

Financeurs/

Financements

CCCEEtablissements scolaires (via le Mirstetrede WAEducat i on Nat

Liens avec @ 9 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le
actions vélo, TC, covoiturageetc.( e x e mpl e dAun ambassade
 1.5: Faire la promotion des modes actifs dans les écoles (écombilité)
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https://www.vallespir.com/projet-pedagogique-carte-des-temps-pietons/
https://www.vallespir.com/projet-pedagogique-carte-des-temps-pietons/
https://defi-jyvais.fr/

Axe 2 Développer les modes actifs

0 b . - m-‘:
Registre ég\\ B e

2.4 Intégrer plus les piétons et les cytistes dans les espaces publics

Introduction W Les centres-bourgs jouent un role essentiel dans la vie des communes en
= tant que lieux de rencontre, de commerce, et de services. Cependant, leur
aménagement est souvent centré sur la voiture, au détriment des modes

actifs.
Dans une optique de transition écologique et d'amélioration de la qualité de
Vi e, il est primordial d e spacéséquu mieux b

intégrer les piétons et les cyclistes. Cela répond aux attentes croissantes des
habitants en matiére de sécuritt et decalme, de confort et

Obijectifs Améliorer le cadre de vie et la qualité de vie des habitants

1

9 Permett re des déplacement s sécurisés pour les piétons et les cyclistes

T Penser des aménagements dAapai seme
communale ou intercommunale, par une hiérarchisation de la voirie

T Permettre une pr haptguedu\ piedbwarantanne partes
personnes déficientes visuelles, de maniére a faciliter leur repérage et
leur guidage

9 Assurer le confort des déplacements pour les PMR en fauteuil roulant,
les poussettes, les personnes agées, etc .

Actions en .®@ T Inciter les communes a réaménager leur centre -bourg lors de
réhabilitation de quartier ou de réfection de voirie

T Réaménager | Aespace public en pren
dANadhérence ou de glissance demjety
dAaménagement

9 Mettr e en place des zones de circulation apaisée : réduction de la vitesse,
suppression des trottoirs (séparer les usagers par une différenciation des
matériaux au sol) ;

T Limiter | Aespace public aux voitur
non-motorisés, en supprimant des places de stationnement, en
aménageant des voies cyclables, en
ville, etc.

9 Accompagner les aménagements cyclables par une signalisation
adaptée : «sas Vvélo », panneau M12 « cédez-le-passage cycliste au feu
rouge », les trajectoires matérialisées au sol, les chaussées a voie centrale
banalisée (CVCB),etc.

Indicateurs @

cours et
envisagées

@ f Nombre dAopérations de r éhdalavolrie t at
 Retours qualitatifs des habitants
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Exemples 1 Réaménagementdela rue ducentre -bourg pour favoriser les
déplacements en mode actif et diminuer le stationnement automobile
sur la chaussée, Le Poét-Laval (26)
Colt de | ANopération dAaménagement
Le marquage conférait @ la rue un profil trés routier. - AVANT : APRES - Les piétons peuvent désormais cheminer

Les espaces dédiés aux piétons étaient impraticables 2 confortablement et en toute sécurité sur des espaces larges
pour les personnes @ mobilité réduite

Echéance [‘3 Moyen terme

Partenaires Communes,Associations, Habitants CCCE, Département 57, DREAMATEC/CAUE
57, ANAH AGAPE

Financeurs/ _ o

(eI e Communes, Caisse des dépdts et consignabns (CDC),CCCE Département 57,
DSIL DETRRégion Grand Est

S

Liens avec @ 9 5.1 Prendre en compte la mobilité dans 'aménagement du territoire
actions
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Axe 3 F Favoriser l'intermodalité, les interconnexions
et les transports en commun

Registr e

Aménager des aires de covoiturageen fonction des projets de
mobilité

Introduction A Le covoiturage est une solution e~

== voitures individuelles et les impacts environnementaux associés, tout en
favorisant des déplacements plus économiques pour les habitants.
Cependant, un frein majeur a son développement réside dans le manque
dAinfrastructures dédi ées, comme |
sécurisées et bien situées.
La mise en pl ac e turdgA aépondrat auk ebesoine s i
habitants tout en sAinscrivant dan:
CCCE, comme le développement des transports en commun ou la
promotion des modes doux.

Objectifs . 1 Augmenter la part modale des déplacement s en covoiturage
- 9 Favoriser le rabattement
Actions en .®@  Aménager des aires de covoiturage ou équivalent
cours et @ 9 Chercher les opportunitts d Aa mé | i odesaatreis emdéveloppant de
envisagées nouveaux services
9 I Communiquer et sensibiliser les habitants
Indicateurs @@ f Nombre dAaires de covosdturtagwex sdi/fc
1

Nombre de trajets effectués (via la plateforme du registre de preuve de
covoiturage)
1 Nombre de services supplémentaires a proximité des aires
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Exemples 9 Parc multimodale de Longvill  iers, Essonne (91) : passage de ligne de
car express vers les RER B et C, service de recharge de voiture
électrique, accessibilité au parc en vélo avec un abri sécurisé, un espace
de coworking pour travailler en attendant le bus, une bibliothéque
solidaire et un service de distributeurs de paniers fermiers

(https://www.vinci _-autoroutes.com/fr/conseils/ecomobilite/parc -

multimodal -longvilliers -autoroute -
Al10/#:~text=L e%20Parc%20multimodal%?20est%20accessible,avant%

20de%20prendre%20les%20transports

Ny e S

Source: Vue aérienne du pdle de Longvilliers dans les Yveles. (©4 vents)/
https://actu.fr/ile _-de-france/longvilliers_78349/yvelines -le-pole -
multimodal -de-longvilliers -fete -son-tout -premier -
anniversaire_48475099.html

Echéance ['8 Moyen & Long terme

Financeurs/
Financements

L i_ ens avec @ 9 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le

actions vélo, TC, covoituragegtc.( e x e mpl e dAun ambassad
34Pour suivre | a moderni sGandeon du
5.1 Prendre en compte la mobilité dans I'aménagement du territoire

f
f
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https://www.vinci-autoroutes.com/fr/conseils/ecomobilite/parc-multimodal-longvilliers-autoroute-A10/#:~:text=Le%20Parc%20multimodal%20est%20accessible,avant%20de%20prendre%20les%20transports
https://www.vinci-autoroutes.com/fr/conseils/ecomobilite/parc-multimodal-longvilliers-autoroute-A10/#:~:text=Le%20Parc%20multimodal%20est%20accessible,avant%20de%20prendre%20les%20transports
https://www.vinci-autoroutes.com/fr/conseils/ecomobilite/parc-multimodal-longvilliers-autoroute-A10/#:~:text=Le%20Parc%20multimodal%20est%20accessible,avant%20de%20prendre%20les%20transports
https://www.vinci-autoroutes.com/fr/conseils/ecomobilite/parc-multimodal-longvilliers-autoroute-A10/#:~:text=Le%20Parc%20multimodal%20est%20accessible,avant%20de%20prendre%20les%20transports
https://actu.fr/ile-de-france/longvilliers_78349/yvelines-le-pole-multimodal-de-longvilliers-fete-son-tout-premier-anniversaire_48475099.html
https://actu.fr/ile-de-france/longvilliers_78349/yvelines-le-pole-multimodal-de-longvilliers-fete-son-tout-premier-anniversaire_48475099.html
https://actu.fr/ile-de-france/longvilliers_78349/yvelines-le-pole-multimodal-de-longvilliers-fete-son-tout-premier-anniversaire_48475099.html

AX e 3 F Favoriser I' intermodalité, les interconnexions
et les transports en commun

Registre

Collaborer avec le Grand-Duché du Luxembourg pour encourager
les frontaliers a serabattre sur les transports en commun

Introduction W LaCCCEsetrouvedansunezoneod un grand nombre dAhQ.

p au Luxembourg. Cette situation engendre une forte circulation pendulaire
vers le Luxembourg , créant des embouteillages, une pollution accrue, et une
pression sur les infrastructures routiéres.
Le Grand-Duché du Luxembour g di spose dAun r és
commun transfrontalier, attractif mais encore sous  -utilisé par les frontaliers,
en raison de | ANabsence de solutions
territoire francgais. Une collaboration avec les autorités luxe  mbourgeoises
est nécessaire pour développer des solutions intermodales adaptées aux
besoins des travailleurs frontaliers.

Obijectifs . 9 Désengorger les axes routiers
v 9 Renforcer les coopérations transfrontaliéres sur les sujets de mobilité
parlamiseencommun des connaissances, de
et une approche commune de la problématique de la mobilité
Actions en .(@@ V Schéma transfrontalier de mobilité et de développement franco-
cours et © luxembourgeois (SMOT)

. , V  Enquéte Mobilité Certifié Cerena (EMC?) sur le périmétre de nord lorrain.

envisagees Résultat attendus en automne 2025

l

T Renforcer | Aac c e stwitélds lrangp@ts enttcomman c o

T Mener des discussions avec les autorités organisatrices de la mobilité
pour autoriser le cabotage sur les RG TR

9 Discuter avec les Luxembourgeois pour les horaires postés, la
connaissance de leur offre et de leur organisation des mobilités

9 Sensibiliser les frontaliers a se rabattre sur les transports en commun

Indicateurs @@ i Evolution de la fréquentation des trans ports en commun
8 I Evolution du comptage routier
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Exemples Projet Interreg Transmobil (Hauts -de-France - Wallonie -Flandres)

s Aar tautauude € dimension s:

0 Mi se en pléssaudransfronialier de hubs de mobilité
(correspondances avec les transports en commun et d
services mobilité ou commerciaux)

0 Mise a jour de la carte transfrontaliere des  transports en commun
(en papier et en digital)

0O Création dAune plateforme transf
favoriser les échanges entre experts mobilit € frangais et belge s
(information s, chiffres, carte, contacts)

0 Centrale de mobilité transfrontaliere pour les usagers (application
mobile)

Documentaires du projet
Transmobil : https://www.youtu be.com/watch?v=obzorxokIMY
«Welcome to EUtopia »: https://www.youtube.com/watch?v=LhudjMDqGZo

Echeance Ea Moyen & Long terme

Partenaires CCCEPMF,DREALRégion Grand Est, Département 57Ministere de la Mobilité et
des Travaux Publics (MMTR)CFL, RGTRAGAPE

Financeurs/
Financements

LI.eI’]S avec @ 1
actions
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https://www.youtube.com/watch?v=obzorxokIMY
https://www.youtube.com/watch?v=LhudjMDqGZo

f

Favoriser l'intermodalité, les interconnexions

et les transports en commun

Registre

L

Introduction

Le projet de SERM Lorraine-Luxembour g sAinscrit |
Grenelle des Mobilités de Lorraine, du Plan National de Mobi lité du
Luxembourg et du Protocole franco -luxembourgeois, conclu le 20 mars
2018.

1 a pour objectif de répondre a | Aa
corridor incluant Nancy, Metz, Thionville et Luxembourg, par un travail sur

la multimodalité, | es transports en commun et en recherchant une plus forte
ambition de report modal de laroute versletrainau -del a de | Aar
au protocole, tout en assurant le maintien voire le développement du fret

ferroviaire. La CCCE wAinscrit dans
Obijectifs L 9 Faciliter la vie des usagers avec une billettique unifiée, voir e une
v tarification unifiée
9 Favoriser le report modal vers les transports en commun, et surtout
ferroviaire s
9 Désengorgerlesrouteset amél i orer | a qualité
Actions en .(@@ 9 Le projet du SERM Lorraine -Luxembourg est articulé autour de 3 volets
cours et d/\ac,tl_on_ p_rlnC|paux ,
envisagées 0O définition dAun schéma dAensembl
9 robustesse, identification des itinéraires alternatifs,
développement de ca rs express en secteur périurbain, favoriser le
rabattement)
O préparation dAun plan de finance
0 élaboration du schéma de gouvernance.
f LAambition du projet sera de propc¢
depuis Metz et 7min30 depuis Thi onville.
Indicateurs o .
6?8@ I Participation aux réunions
Echéance ES Longterme
Partenaires CCCE, Région Grand Est, erand-Duché du Luxembourg
Financeurs/ -
. Région Grand Est
Financements

actions

frontaliers a se rabattre sur les transports en commun
3.4 Poursuivre | a moder-Gramsati on du

Liens avec @ 3.2 Collaborer avec le GrandDuché du Luxembourg pour encourager les
1
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F Favoriser l'intermodalité, les interconnexions

et les transports en commun

D Pl
Registre @@ ég\\ e |

Poursui vre | a moder ni saitGraode du

Introduction W Les espaces gare sont des lieux stratégiques pour les territoires ,car ¢/

= jonction entre programmation urbaine, espaces publics et planification des
transports. La gar e d-Gidraée esalapiueimportante infrastructure
ferroviaire sur le territoire de la CCCE . Elle per met dAa
directe au nord, vers le Luxembourg, et au sud vers Thionville et Metz . Mais
celle-ci est sous dimensionnée par rapport  a la fréquentation di nombre de
de frontaliers.
Une étude a été commandé e pour moderniser la halte ferroviaire en  Pdle
d Fchange Multimodal (PEM) afin de désenclaver le quartier gare et
répondre aux difficulté s de stationnement (saturation fréquente) et au trafic
important (le matin et le soir) .

Obijectifs : ' Augmenter le cadencement des trains
v 91 Offrir un service augmenté aux voyageurs (service de bus, parking vélo,
covoiturage, etc.)
9 Fluidifier le trafic routier autour de la gare
9 Désenclaver le quartier gare et améliorer la mob ilité pour les mode s de
transport alternatifs & | Aa ut comroede véle
 Renforcer | Nattractivité de |l a ville aut
Actions en .(@@ V Travaux sur hudiextension des
cours et © V Travaux dAaccessibilité PMR
. , V  Une liaison bus avec le réseacCitéline
envisagees
9 Suivi des travaux de modernisation
T Anticiper |l es capacités de station
cadencement

I Réalisation des aménagements cyclables autour de la gare pour
permettre un rabattement en mode actif

T Réalisati on ul feestafoaneneest deovélos, de véhicules
électrique s et covoiturage

9 Accueillir le déploiement en gare, des vélos a assistance électrique en
libre -service, dans le cadre du plan vélo régional

T Communiquer aux habitants sur | Aavancée
Indicateu rs @@ f Frégquent at i oalahdltA (ersqaéte ®eu comptage)
8 9 Evolution de la part modale de déplacement en train
 Linéaire cyclable vers la gare (km)
Retour qualitatif des usagers
Echéance ['8 Longterme
Partenaires CCCERégion Grand Est, SNCFRéseau
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Financeurs/ Région Grand Es{(dispositif DIRIGE)Département 57 par la DETR et DSIL, Banqu
des territoires, ALVEOLEpfur le stationnement vélo en gare), Grand-duché du
Luxembourg (pour un co-financement d A parking-relais)
Liens awresc @ 9 3.2 Collaborer avec le GrandDuché du Luxembourg pour encourager les
actions frontaliers a se rabattre sur les transports en commun
3.3 Suivre et collaborer sur les travaux du SERM Lorraind_uxembourg
6.1 Créer un groupe de travail afin de suiviela mi se en ocuvr
du PDMS

Financements

f
f
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¥ Développer des offres de mobilité en fonction

des publics spécifiques

Registre 628 ot®

Favoriser | a mi s e dedranspprtadacdemanddA u

Introduction W Le territoire de la CCCE, composé de nombreuses communes a faible

= densité, fait face a des défis en matiére de mobilité, notamment pour les
habitants éloignés des grands axes ou des lignes de transport en commun
réguliéres. Le transport a la demande (TAD) offre une solution flexible et
inclusive pour répondre a ces besoins, en particulier pour les personnes
ageées, les jeunes sans permis, ou encore les travailleurs décalés.
Auj our dAhswilignesgde TAD sont exploitées sur le territoir e de la
CCCE Ci 8§10 Moh@range-les-Mi nes/ Hettange, Ci~
Hettange -Grande et une ligne allant vers Esch erange. Avec | Aa d hn ées
I Aens e mbitercondneunalité & TEMO, le service sera amené a étre

étendu pour | Aens e mgeimettradie reduie ftes frattwes r €
territoriales et de favoriser la transition vers d es modes de transport
collectif.
Obijectifs : I Proposer une solution de mobilité adaptée aux zones rurales et
i périurbaines
f Compl éter | Aoffre de teasarfedepitoiret c ol
 Permettre aux catégories de personnes non motorisés ou vulnérables
dAavoir acces aux services du quot
Actions en .@@ V Quverture prlignefADientre la @APEThet la Centrale Nucléair
cours et @ de Catenom, en collaboration avec TEMO (courant 2025)

envisagees 1T Etendre |l e réseau de CCBHan paoridart esizeneant

dAemplois et |l es services essenti el
9 Faire la promotion du service sur le site internet, les réseaux sociaux,
flyers dans | es mairies, via les organismes sociaux accueillant du public
1 Mener des ateliers dAwclesoongpnismasesat@auxt
pour faire connaitre le service

Indicateurs @@ 9 Nombre de trajets réalisé sen TAD
8  Retours qualitatifs des usagers
Echéance [’8 Court terme
Partenaires TEMQ Centrale Nucléaire, organismes sociaux(France services, CPAM, EPHAI
etc.)

Financeurs/
Financements

Liens avec @ 9 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des &énements sur le
actions vélo, TC, covoiturage, etc (exempl
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¥ Développer des offres de mobilité en fonction
Axe 4

des publics spécifiques

: o RS
Registre ‘g -8 éc,e@“w :

4.2 Développer la mobilité solidaire sur la CCCE

Introduction W La mobilit € solidaire vise a répondre aux besoins de déplacement des
p personnes en situation de précarité
territoires ruraux ou périurbains ou les solutions de transport en commun

sont parfois insuffisantes. CAest | e c aaulaprésence significadie E
dAune population &agée nécessite unce
abordable.

Ce type de mobilité repose ainsi sur des initiatives comme le covoiturage
solidaire, les services de transport a la demande (TAD) pour des publ ics

spécifiques, ou encore | Ai mplication
Obijectifs :  Réduirelesinégalit¢t sd NAacces a |l a mobilité po
v T Améliorer | Nacceées aus (saté,r alimentise,
administration, emploi, formati  on, etc.)
9 Compléter les moyens de transports publics
I Renforcer les solidarité s locales
T Promouvoir | Ainitiative aupres des
9 Assurer la pérennité du dispositif
Actions en .(@@ 9 Etapes pour déployer une solution de  mobilité solidaire
cours et © 0 Réunjon de diagnostic avec les partenaires
. , A Identification des partenaires (Etablissements de
envisagees . L .
santé, Missions locales, France Travail, France
Service, etc.)
A Analyse des besoins (solutions existantes, publics
prioritaires, besoins non couverts)
A Définition des publics éligibles (personnes agées,
ou jeunes, ou demandeur s
0 Recrutement de bénévoles chauffeurs
0 Recherche de financement
A Demande de financement
A Convention avec organisme sociaux (CPAM, etc.)
A Rédaction dAdisonteudget p
0 Coordination avec les partenaires
0 Inauguration et lancement du projet | or s dAun
ou sur les réseaux sociaux
0 Expérimentation et bilan a T+6mois ( pour dAé
ajustement)
Indicateurs @@  Nombr e de bénéficiaire s du dispositif
8 f Nombre de conducteurs bénévoles
f Nombre de trajets réalisé s et par type (santé, emploi, etc.)
 Nombre de kilométres parcourus
Exemples Mobilité solidaire sur la CC de Colombey et du Sud Toulois

1
{ Famille Rurale Moselle surla CC Mad et Moselle
 Wimoov Grand Est
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Echéan ce

Court ou Moyen terme

Prestataires privés, organismes sociaux, CPAM,Département 57, Région Grand
EstvialePl an dAAction en faveur de | a mo

Financeurs/
Financements

CCCE ou mutualisation avec les EPCI limitropt® Fond social Européen (FSE)
Fond départemental dAUnsertion (FDUY)
titre de leur compétence social, fond privé (Banques, fondations,etc.)

Liens avec @ i 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le

actions

vélo, TC, covoiturageetc.( e x empl e dAun ambassade
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¥ Développer des offres de mobilité en

fonction des publics spécifiques

o [I : . .‘
; o ) P
kit 2l 2

Sécuriser les abords des établissements scolaires

— primaires, 10 écoles élémentaires et 10 écoles maternelles. L es abords des
écoles constituent donc des zones particulierement sensibles ou les enjeux de
sécurittdoi vent étre une priorité. En rai:
de petite taille donc moins visible, et dont le comportement peut étre
imprévisible s, il est impératif de prendre des précautions spécifiques pour
prévenir les accidents. Par ailleurs, les mouvements incessants des parents
venant déposer ou récupérer leurs enfants, combinés a un stationnement
parfois désordonné ou sauvage, aggravent les risques pour tous les usagers

Introduction |\,F La CCCE comptabilise plusieurs établissements scolaires : 2 colleges, 11 écoles

de |l a route, quAil sAagisse des gpgeséto
Obijectifs L T Améliorer la sécurité des déplacements a vélo ou a pied des enfants et  de
2 leur accompagnateur
9 Amélioration de la qualité de vie du quartier
9 Mieux former et sensibiliser les enfants, parents et automobilistes  pour une
meilleure cohabitatio n
Actions en .@ I Créer des aménagements urbains adaptés : passages piétons plus visibles,
cours et € trottoirs élargis, zones de rencontres a vitesse réduites pour les véhicules,
. , dépose -minutes, etc.
envisagees f Expéri ment auné menécalkpaurdes éco les ou le trafic automobile
est important : i nt erdire | Aacces a motaisésr @
horaires dAentrée et de sortie des ¢
des enfants jusquAa | Aécol e
| Travailler sur un Code de la rue
9 Organiser des campagnes de communication : distribution de brochure ou
évenement sur les dangers et risques a destination des publics des parents
et des enfants
Indicateurs @( Nombre de réaménagements aux abords des écoles

l
8 Nombre de rue s-école
9 Retours qualitatifs des enfants , des parents et des écoles
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Exemples T Rue école pour | ABordedue Cazemajor
https://www.sudouest.fr/gironde/bordeaux/bordeaux -les-rues-rendue s-
auxecoliers-380§250.pho

9 Code de larue , Paris (source : dossier de presse
https://cdn.paris.fr/presse/2023/06/28/cb7323a60a9aab56db4824f21195

b827.pdf )
Passage piéton lumineux

, Saint-Prix (95)

https://www.radiofrance.fr/francebleu/podcasts/c -est-guoi -c-chantier/saint -
prix -95-un-passage-pieton -lumineux -finance -par -les-radars -8021450

Echéance ['8 Moyen & Long terme
Partenaires Communes, ADEMEEc ol e s, Parents dAél ev eMosellel
Agence Techniqug MATEC)

Financeurs/
Financements

Liens avec »H 1 1.3 Dédier une personne pour organiser et animer des événements sur le vélo,
actions TC, covoiturageetc.( ex empl e dAun ambassadeur
9 2.2 Développer les modes actifs a destination des jeunes
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¥ Coordon ner le développement des mobilités

avec les transformations urbaines

. 0 N
Registre @ ég\\ e

Introduction W Les choix dAaménagement des habi traentt
= |l es modes de déplacement, l es dista
services. La voiture individuelle est prédominante dans les déplacements
guotidiens. Cela est d ( au caractere majoritairement rural de la CCCE, avec
son urbanisme diffus, et a un manque de réflexion sur les alternatives dés
la phase de conception.
En intégrant | a mobilité dans | es 0]
on réduira | a dépendannfavaisedhées rmodes actifoetn o
on améliorera |adcessibilité aux transports en commun.

Obijectifs L f  Mieux prendre en compte la mobilité dans la planification
v Donner un cadre opérationnel aux projets de mobilité
{ Faciliter la mobilité durable sur | Aensemble du ter
T Limiter | Aétal ement ur baismeqe favorselese
déplacements de proximité
Actions en .®@ V Réflexion de | a CCCE sur | Aél abora
@
cours et ) L . -
. ,  Intégrer systématiquement une réflexion et une priorité aux
envisagees

déplacements actifs (vélo et piéton) dans les projets de création, de

requalification et dAentretien de
 UtiliserlesOr i e nt aAménagement/et de Programmation (OAP) du

PLUi pour avoir de grands p r i(sectoriepee

secteurs dAaménagemegnt ou thématigqg
9 Utiliser les outils de planificati on :

O les transports en commun : emplacements réservés
dans le reglement graphique (tracé de la ligne,
emplacement des arréts), urbaniser a proximité des
réseaux de transport ;

0 les modes doux/ actifs : _ emplacements réservés dans le
reglement graphique (cara ctéristique de la voie, tracé des
itinéraires piétons et cyclables) ;

0 les stationnements : fixer des normes de stationnement
automobile pour les constructions nouvelles et a proximité
dAune |l igne de tr afixer ges normee de
stationnement p our les véhicules électriques, fixer des
obligations de stationnement pour les vélos a proximité
de s i mmeubl es Hlirddwa ket Egaipements/
communautaires , favoriser les parkings mutualisés ;

0 le covoiturage : emplacement réservé dans le reglement
graphigue pour aménager une aire
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Indicateurs @@  Nombre de linéaires des emplacements réservés (en km) pour les
8 modes actifs et TC

f Evolution du sdeonwitumged Aai r e

{ Accessibilité des habitants aux offres de mobilité

 Evolution de la part modale en TC ou modes actifs

{ Evolution de la densité autour des arréts de TC structurants

Exemples i Cheminsacréerouaconserver dans | e zonag€CQmetL
Lorraine Confluence
Prescriptions linéaires
= Chemin a conserver
\ Canﬂans-en-.lamiﬂr o N
) N\
e
D\ A

=X\ P T o

Source : Extrait du réglement graphique du PLUIH  sur OLC

1 PLUi HD du Bassin de Pompey : https://plui.bassinpompey.fr/

1  OAP thématique Mobilité du PLUi de la Rochelle : https://www.aggl o-
larochelle.fr/projet -de-territoire/plan -local-d-urbanisme -
intercommunal

Echeance Ea Moyen ou long terme

Partenaires Communes, Chambr e dAagricul ture, ,COD&nby,
Département 57, Aménageurs (SODEVANMEPFGEAGAPE

Financeurs/

Financ ements

Liens avec
actions

f 61Créer un groupe de travail afin
du PDMS
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¥ Coordon ner le développement des mobilités
avec les transformations urbaines

Registre

Introduction \r\ Le 27 juin 2023, la CCCE a pris la compétence « Infrastructures de Recharge
= pour Véhicules Electriques » (IRVE) afin de mettre en place un Schéma de
Développement des Infrastructures de Recharge pour Véhicules Electriques

(SDIRVE).
Ce schéma va permettre de créer un réseau de borne électrique sur le
territore afin de garantir | Naccessibilit

prenant en compte les besoin s actuels et futurs.

Obijectifs : 9 Couvrir le territoire en borne s de recharge électriques
v T Anticiper | a montée en puissance d
f Rendre accessible | Aél ectromobilit:
T Réduire |l es GES et améliorer | a qu
Actions en .@@ 9 Prioriser le déploiement des points de recharges
cours et © 0 1) équipements communautaires
. . 0 2)les aires de covoiturage
envisagees 0 3)les gares
9 Identifier les parkings de plus de 20 places sur la CCCE pour respecter
| Nobligation dAinstaller un point
20 places pour 2025 (obligation liée & la loi Climat et Résilience)
9 Réaliser un support cartographique de la localisation des bornes avec
leur puissance, leur disponibilité , leur prix et leur mode de recharge
(prise de type 2, CHAdeMO ou CCS) surle sitedel Ai nt er ¢ o mmt
9 Communiquer aupres de la population via le site, les réseaux sociaux ou
le journal intercommunal
Indicateurs @@ f Nombre de bornes installées
8 f Suivi de WdeShomnesl i sati on
9 Suivi de la consommation énergétique
 Retours qualitatifs des u sagers
Exemples Application de localisation des bornes de recharge (accessibilité,
puissance, ect.) sur le site de la CCPHVA
s i Lw = /\\ wf 3 ) 5 ’:V‘;n:.v;;;n‘;:\\'h/ 1 *—a

B g

i

{

| 1

|38 "

" budelange | \_"
s
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https://www.ccphva.com/bornes-de-recharge

Echéance Eg Court et Moyen terme

Partenaires Communes,entreprises locales (implantation dans les zonesd A a c t),ioffice de ¢
tourisme (implantions dans les zones fréquentées)opérateurs de recharge et
fourni sseu®GAPEAénergi e

Financeurs/ CCCE ADEME, Invessseurs privés, Prime ADVENIRpar AVERE France

Financements https://advenir.mobi/obtenir -ma-prime/

Liens avec @ 9 5.1 Prendre en compte la mobilité dans I'aménagement du territoire
actions (PLUIHD?) (Hhbitat et déplacement)
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¥ Former les acteurs et doter le plan de
mobilité dAune gouvernance
dAani mations et financiers

Registre

Accompagner les communes dans leur demande de subventions

Introduction W Les communes de la CCCE jouent un ro6le clé
= dAinitiatives | ocales en matiere de
territoire et de transition énergétique. Cependant, le montage de dossiers
de demande de subventions peut étre complexe et chronophage,
notamment pour les petites communes manquant de ressources

techniques ou administratives.
En accompagnant les communes dans leurs démarches, la CCCE facilite

| Nacces aux financement s |l ocaux, r
favorisant ainsi la réalisaton de projets structuran
territoire.
Objectifs Y 1 Faciliter la visibilité des aides pour les communes
M 9 Renforcer la coopération et les solidarités territoriales
Actions en .(@@ 9 Mettre en place un guichet unique (plateform e numérique) ou une
cours et @ personne dédiée sur les questions financiere s liées a des projets de
. , mobilité : par exemple le financement de voies cyclables non
envisagees .
communautaires.
Indicateurs .
%QJ f Nombre de demande s faites par les communes
Echéance Eg Court terme
Partena ires Communes, CCCE
Financeurs/
. CCCE
Financements

Ll-ens avec @
actions
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Registre

Introduction

f

Former les acteurs et doter le plan de

mobilité dAune gouvernance
dAani mati ons et financi er s

Créer un groupe de travail afin de suivre la mise enceu v des
actions du PDMS

IR=

La mise en ceuvr e nécessit® mdISordination efficace entre les
acteurs impliqués et un suivi rigoureux des actions prévues. L'absence d'une
instance dédiée pourrait ralentir I'exécut ion des actions, entrainer un
manque de synergie entre les parties prenantes, ou générer une perte de
visibilité sur les avancées du plan.

La création de ce groupe de travail permettra de coordonner les efforts, de
prioriser les actions, de résoudre les év ent uel s bl ocage
régulierement les résultats obtenus.

T Alimenter les différentes stratégie s de planification (SCoT, PLU ou PLUi,
PCAETegtc.)

9 Alimenter les futures coopération s avec les EPCI limitrophes et
transfrontaliers
T Lever des financements pour des projets de mobilité

Actions en
cours et
envisagées

f Mettre en pl ace une mé t :hpardexdmpley ene
réalisant une cartographie qui traduit spatialement les actions et sera le
support pour faire le suivi ;

f Réunrungroupe de partenaires tous | e
des actions ;

9 Evaluer le plan en mettant en place des indicateurs

0 Indicateurs de suivi : avancement des actions et leurs
impacts, identifier les facteurs de réussite et les freins a la
mise en ceuvre

O Undicateur ddégalkualtNadrn ei nt
retours des partenaires et habitants

Indicateurs

9 Nombre de comités mis en place
 Nombre de participants aux comités
f Nombre dAindicateurs/ objectifs att

Echéance

Court terme

Communes, CCCE, Région Grand Est, Département 57, DDT 57, DREAL, AG
EPCI limitrophe,Luxembourg, la CNPE de Cattenom, Associations

Liens avec
actions
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Registre

f

Former les acteurs et doter le plan de

mobilité dAune gouvyensnance

dAani mati ons et financi er s

Introduction

En tant quAacC@CEBsre pduohilti cd Aélta e exemp
promouvoir les valeurs de la mobilité durable. Les  actions exemplaires
menées par la collectivité peuvent servir de levier de sensibilisation et
dAincitation pour | es citoyens, | es
Cette exemplarité passe par des actions concrétes, visibles et impactantes,
alignées sur les objectifs de transition écologique et de réduction des
émissions de gaz a effet de serre.

Ancrer des habitudes de mobilité durable au sein des services de la CCCE
Réduire les émissions de CO F

Développer le bien -étre des salariés au travail (politique RSE)

Etre identifié comme un acteur en faveur des mobilités durables aupres
de | a popul ation et dAautres struc-

Actions en
cours et
envisagées

V  Prise en charge des frais de transport en commun domicile/lieu de travail a
hauteur de 75%

V Miseenphced Aun box vélo sécurisé

V  Télétravail

T Dépl oi ement dAune séldctoquese de véhicu
T Proposer des solutions de covoitur

des conseils communautaires, COPIL, COTECH, etc. a la Maison
communautaire de la CCCE;
T El aboration dAun pl a:rdiagdostic des pratiuestdé
mobilité des salariés, les modes de déplacement (problémes rencontrés,
besoins et attentes), identifier les salariés préts a change r leurs
habitudes , identifier les freins aux changements de mode, identifier les
principales pistes de préconisation ;
Mettre en place le Forfait Mobilit¢ Durable (FMD);
Former les salariés sur la pratique du vélo au quotidien (rouler en
sécurité, remise en selle, maintenance et réparation, etc.), a édo/
conduite , etc. ;
9 Créer des challenges mobilité interne et en faire la communication sur
les réseaux (par exemple Mai a Vélo) .

= =

Indicateurs @@ 9 Nombre de véhicules propres
8  Suivi des utilisateurs du FMD
 Nombr e de participant s aux formation s
I Economies réalisé es sur les déplacements
Echéance [’8 Court terme
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Financeurs/ CCCEADEME

Financements ) , o ,
Coltd A ufarmation «Rouer en sécuritt avélo» Envi ron de 35

a 6 personnes par session)

Colt dAune Remiseensélle>onl20a HT (1 a 3 p
Colt dAune FrigeremmdiniV®: «2308a HT (3 a
session)

Colt dAune cbde denearduie dnvéle»: 3 00a HT (4

par session)
Source: dispositif « Objectif Employeur Pro-vélo »

Lllens avec @ 1
actions
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ANNEXE

Listes des abréviations et des sigles

AOM Autorité Organisatrice de Mobilité
BHNS Bus a Haut Niveau de Service
CAPFT Communauté dAAggl omér at i dmonulle Portes
CCAM Communauté de Communes d e | Nosdelan M
CCB3F Communauté de Communes Bouzonvillois - Trois Frontiére
CCCE Communauté de Commune s de Cattenom et Environs
CEREMA Centre d'étude s et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et
'aménagement
CFL Société nationale des chemins de fer luxembourgeois
CNPE Centre Nucléaire de Production d'Electricité
FMD Forfait Mobilité Durable
GART Groupement des Autorités Respons ables de Transport
IRVE Infrastructure de Recharge de Véhicule Electrique
LOM Loi dAOrientation des Mobilités
Loi MAPTAM Loi de Modernisation de I'Action Publique Territoriale et d'Affirmation des
Métropoles
Loi NOTRe Loi portant Nouvelle Organisation Territoriale de la République
MMUST Modéle MUItimodal et Scénarios de mobilité Transfrontaliers
OAP Orientation dAAménagement et de Progr
PAMS Pl an d A Afaveur deta Mehilité Solidaire
PCAET Plan Climat-Air-Energie Territorial
PDME Plan de mobilité employeur
PDMS Plan de mobilité simplifié
PEM P6l e dAEchange Multi modal
PLUI Pl an Local dAUr bani s me
PLUi-HD Pl an Local dHabltht &b Réplacsmars
PMF Pdle Métropolitain Frontalier
PMRu Plan de Mobilité Rural
P+R Park and Ride ou Parking Relais
RP Recensement de la population
SCOTAT Schéma de Cohérence Territoriale de I'agglomération de Thionville
SMITU Syndicat Mixte des Transports Urbains Thionville Fensch
TAD Transport A la Demande
TEMO Territoires et Mobilités Moselle Nor d (ex-SMITU)
TER Transport Express Régional
Loi TEPCV Loi de Territoire & Energie Positive pour la Croissance Verte
VAE Vélo a Assistance Electrique
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